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Kivand, hogy mindaz. amil ma éjjel gondollal,

ugyantigy igaz legyen holnap s holnaputdn!

Kivanj igazi iinnepel, kivanj igazabb élelel,
békés kardcsonyl mindenkinek!

Piramis

/ Foto: Sandor Jdanos
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Rosszabbul ¢liink, mint egy éve

Ezt nem tinneprontasként mondom, ez a valésag, ezt lattatjak azok a szamok, amelyek
Szakszervezetiink tagjainak idei bérjovedelmét a tavalyihoz hasonlitva megmutatjak
és akkor még az inflacios hatassal nem is szamollam. Hol van mar a jarvany alatti
helytallaisunkat méltaté munkaltatéi nyilatkozal, az elfogadhaté bérfejlesziés emléke,
amikor a gazdasdgi és szocidlis érdekiink megvédéséért inditott kollektiv munkatigyi
vitdn azt kell hallgatnunk, oriiljiink, hogy van munkdnk ¢és az dllami vasitlarsasiag

pandémia miall elmaradt bevélelei, megnovekedell koltségei miall ne is szamilsunk

bérkovetelésiink teljesitésére. Tehdt ha az orszag miikodoképességének fenntartisa
¢érdekében kozlekedtetni kell a vonalokat, és a jarvany elleni védekezés milliardokba
keriil, azt a munkavallalok fizessék meg? A munkakoriilményeink felmérése soran kapott eredmények értékelése is
szemlélteti az egyre romlo allapotokat. Az emeletes vonat nem tudja eltakarni a valosigot, az egészségiinket rombolo
¢s kozlekedésbiztonsigol veszélyeztelé koriilményeket, amelyekkel egyiitt kell éIntink. Egyttt kell éIntink? Mi inkabb
a masik ulal valaszijuk. Elvégezlilk a munka javdl, feltérképeztiik a valés helyzelel, most mar csak a munkaltatoi
szandék hidanyzik a megoldashoz. Vannak azok az tigyek és helyzetek, amelyek nem egy pillanat alatt rendezédnek,
ezekrdl irtam az imént, de ilyenek a pihenéidékkel kapesolatos perek és a munkaidébeosztassal kapesolatos vitds
kérdések is. Az év vége semminek nem a vége, hanem folylaldsa mindannak, amil megéliink, amiben benne vagyunk.
[gy a 2021-es ével is akkor tekinthetjiik majd lezartnak, ha ezen fontos iigyek végére pont keriil. Szerencsére a libbi
vasttvallalatndl, ahol képviselettel rendelkeziink, kevesebb megoldand6 probléméval kellett szembenézniink. ezen az
adoll tarsasagokndl lapaszlalhalo tizleli kultdra is sokal segitett. Abban a reményben bicstzunk az évidl, hogy ennél
csak jobb johet. Tovabb kell erdsiteni kozosségiinket, mert minden apré sikerért meg kell dolgoznunk, ahogy eddig
is. Semmi esélyiink, ha kozombosséggel, érdeklelenséggel vagyunk esaladi életiinket befolydsolé, munkavégzésiink
kortilményeil meghaldrozo szabalyok, munkaltatoi intézkedések irant. A gondok, nehézségek ellenére is van azért
mire ¢pitkezni. Koszonet illeti a MOSZ tisztségviselGit, munkatarsait egész évi munkajukért, a tagok érdekében végzett

tevékenységért és koszonom mindazoknak, akik tagsag

=
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ukkal erésitik kozosségiinkel. Elismerést érdemelnek azok,
akik szabadidejiiket dldozzak a Mozdonyvezeldk Szakszervezele helyi és kozponti rendezvényeinek élethen tartasacrt,
akik irasaikkal, foloikkal szinesilik kiadvanyainkal. Hivalisunk sajilossaga, hogy tinnepnapon is dolgoznunk kell.

Ezért els6ként azoknak kivanok eseménymentes szolgdlatokal és boldog tinnepekel, akik a vezetdallason toltik

azl. Kozosségiink tagjainak ¢és a Mozdonyvezeldk Lapja olvasoinak azt kivanom, hogy békében, pihenéssel teljen a

karacsony, a szeretteikkel oIttt id6 és legyen boldog, sikeres az Gj eszlendd! .
J? o/ o g
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Kollektiv
Munkaiigyi Vita

a MAV-START Zrt-vel a 2021.évi
nulla szazalékos bérfejlesziéssel
kapcsolathan, az egyezietés nem
vezetett eredményre.

A Mozdonyvezetok Szakszervezele oktober 25-én a 2021 évi 0, azaz nulla
szazalékos bérfejleszlést lovabbra is elulasitva kollekliv munkaiigyi vildl
kezdeményezelt a MAV-START Zrt.-nél.

oveleljiik a mozdonyvezelék, motorvo-

nat vezetdk 2021. évi keresetének no-

velését brutto 546.000 Ft sszeg (bér)
kifizetésével vagy netté 363.000 Ft béren ki-
viili juttatas biztositasaval. Megfontoldsra ja-
vasoltuk tovabbd, hogy a tobbi vasutas mun-
kavallalonal is vizsgalja meg a munkaltato a
redlkereset veszteség kompenzalisanak lehe-
L6ségét. Négylordulds intenziv egyeztetésen
vagyunk tal, a MOSZ az utolso targyaliason mar
latott némi elmozduldst az addig ismert mun-
kaltatéi allasponttol, azonban konkrétumok és

kotelezettségvallalds hianydban a Kollektiv
Munkaiigyi Vita keretében lefolytatott vita nem
vezelell eredményre, igy tovabbi jogi leheldség nyill meg gazdasigi és szocidlis
érdekeink érvényesiltésére. A tovabbi lépésekrdl a MOSZ Kildottkozgydlése de-
cember 15-én dont.

A Mozdonyvezelék Szakszervezete allaspontja szerint, a MAV Zrl. és néhany
képviselettel rendelkezé szakszervezet altal, a 2021-2023. évi jovedelempolitikai
intézkedésekral 2021, janius 25.-én, 22458/2021/MAV. szamon - a MAV Zrt.
konszolidacios kirébe bevont gazdasagi larsasagokra is érvényes hatallyal - ald-
irt megallapodas, mar az alairdsa idépontjaban ismerl nemzelgazdasigi mutalok
alapjan sem bizlosilolla a vasulas munkavallalok redlkereselének a szinten Lar-
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Lasal (szakszervezeliink egyebek mellett ezért sem fogadta
azl el). A hivatkozott megallapodas aldirdsa ota eltelt id6ben
a magyarorszagi inflacio lovabb novekedell, a kereselek va-
sarloértéke tovabb esokkent.

A Kollekliv Munkatigyi Vila soran négy egyezlelés Lortént, a
targyalasokon a Mozdonyvezeldk Szakszervezete fenntartotia
kovetelését, a realbérveszteségel tovabbra sem fogadja el.

Az egyeztetéseken a Munkaltato kijelentette:

o Blkilelezelt a janius 23-6én létrejott a MAV-Volan cso-
port egészére Kiterjedd hatalya bérmegallapodas mel-
lett, ahhoz tartja magat

o A MAV-START a Tulajdonostol a bérmegallapodas
keretein beliil meghatarozott bérintézkedések végre-
hajtasara kapott felhatalmazast. nincs lehetésége azt
meghaladé juttatisara kotelezettséget vallalni és a
pandémia alatti bevételkiesés alapvetGen meghatd-
rozza a pénziigyi lehetéségeket

o Arra torekszik, hogy a Munkavillaloknak optimalis
juttatdsokat, jovedelmi viszonyokat biztositson, erre
tud felelgsséget véllalni, igy megvizsgalja, hogy milyen
lehetdségei vannak. Ez nem veszélyeztetheti miiko-
désél és a 3 éves bérmegdllapodds keretei kozott kell,
hogy bizlosilsa a juttatdsokat, a stabil és biztonsdgos
munkahelyet

o Allaspontja szerint kozéplavon az alapbérek fejlesz-
Lése olyan mértékben haladta meg az inflacié mérté-
kél, hogy nemhogy realbérveszleség, hanem inkabb
redlbérnovekedés valoszindsitheté

2021. november - december
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. Elkotelezett abban, hogy vala-
mennyi Startos munkavéllalonak optima-
lis juttatasokat, jovedelmi viszonyokat
biztositson. ennek érdekében vizsgalja
milyen leheléségei vannak, mely vizsgdla-
tokat kovetéen érdekképviseleti egyeztetést
kezdeményez

. A MOSZ allaspontja a targyalaso-
kon elhangzott munkaltatoi kijelentésekkel
kapesolatban a kovetkezo:

. Kovetelésiink szamitdsanak alap-
ja a mozdony- és motorvonal vezelék at-
laghérének 2020/2021. évi alakuldsa, va-
lamint a 2021. évi inflacio ény és éves
varhato értéke

. Az idei 0%-os bérfejlesziés jelen-
L6s redlkeresel veszleségel jelent, ez mind
a MOSZ altal képviselt, mind a tovabbi vasutas mun-
kavallalok eselében igaz

Az elszenvedell redlkeresel veszleségel kompenzalni
sziikséges

A targyaldsok soran a Munkdltalo a redlkeresel vesz-
teséget nem ismerte el, allaspontja szerint hosszabb
idészakot kell vizsgalni nem csak az idei évet. A MOSZ
nem lartja célravezetének a maltba valo révedezést,
kovetelésiink az idei évben elszenvedett redlkereset
veszleség ellentételezésére vonatkozik

A 3 éves bérmegillapodas sem fogja biztositani a re-
dlkeresetek szinten tartasat

A MOSZ tovabbra is elkotelezett abban, hogy ameny-
nyiben a helyzet indokolja. feliilvizsgalatra kell, hogy
keriiljon a 3 éves bérmegallapodas

A pandémids idészakban a nemzetgazdasagban a ke-
resetek jobban néttek, mint az inflicio mértéke, a
vasutasok sem jarhatnak rosszabbul, mint a magyar
nemzetgazdasag egyéb munkavallaloi

Ami a pandémids helyzet kapesan a Munkaltato ré-
szérél elhangzoll, lényegében azt jelenti, oriiljiink.
hogy van munkdank. Ez a munkaltatéi allaspont a
MOSZ szaméra elfogadhatallan és nem Largya a mun-
katigyi vitanak sem

A MOSZ kovetelésél fenntartva nyitotl arra, hogy ja-
nuarban konkrét kozzélett inflacios tényadatok isme-
retében keriiljon sor a veszleségek kompenzalasara,
ha erre a Munkallalo kolelezellségel véllal

Mozdonyvezeldk Szakszervezele
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A nagy ..bérpofon”

.INe is torddj vele, mert nem a le dolgod,
Megtudhatod. de nem leszel boldog,”

(Ganxsta Zolee és a Kartell)

lalan ezt mondogathaljak a hdaroméves bérmegallapoddst nydron
MAV Zit-nél aldiré szakszerveselek az érdeklédd tagjaiknak - ha amiig
Matlyas Riraly mesésen - sem hazudni sem igazal mondani nem akarnak
vasulas bérek dllaluk elfogadoll alakulasarol.

2021. november - december
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z.id6 minket igazolt, bar ennek most egyaltalin nem
oriliink. Van ilyen. Amikor bekovetkezik, amit var-
tunk és nem dongethetjiik biiszkén a melliinket.

hogy mi megmondtuk! Mert az eredmény elkeserilé.

Lassuk hat mi tértént a 2021. évben a mozdony-
vezetok, motorvonat-vezetok, vasutasok bérével.

Az idei bérfejlesztés mértéke 0, azaz nulla szazalék volt.
(tehdt a .fizetés™ nem emelkedett) Az éves inflacio (azaz a
pénzromlas) mértéke az elsd iz honapban elérte a 6.5 %-ol.
Novemberre 7 %-ol mondanak az elemzdk, tehal az éves
inflaci6 - minden jegybanki. kormanyzati intézkedés elle-
nére - a legmagasabbak kozolt lesz Eurépaban.

Mit jelent a fentiek alapjan szamithato, nagymér-
téki realkereset veszteség egyszeriien megfogal-
mazva? AzL, hogy a mozdonyvezeldk, vasulasok majd egy
havi jovedelmiikel elveszilellék, azaz ennyivel kevesebbel
ér a pénziik a boltban, ennyivel kevesebbel ludnak visa-
rolni, azaz ennyivel ,,rosszabbul élnek”.

lizért inditoll a hiroméves megallapodast ali nem iro,
azt el nem fogadd Mozdonyvezetdk Szakszervezete kollek-
tiv munkaiigyi vital a MAV-START Zrt.-nél. Koveleltiik.
hogy a munkaltaté minimum kompenzalja a 2021. évi re-
alkereset veszteséget. (Emlékeztetdiil, pontosan azért sem
irtuk ald nyaron az omindzus megillapodast, mert a mun-
kaltaté - a leegyeztetell szovegben - tulajdonosi utasitasra,
utolag, fellazitotta a gazdasigi mutatok véltozasat kovetd
kompenzacios kotelezeltség vallaldsat.)

A kollektiv munkatigyi vitan illetve az az alatt toriénteken
akar szorakozhatnank is, ha nem a mozdonyvezetdk ,,bg-

rérél-bérérsl” lenne sz6.

A teljesség igénye nélkiil:

- november 30.-4n, a munkaltalo ,szemérmesen”
elhallgatva a 2021. évi valos torténésekel, az MNB szep-
temberi kozéptavi inflacios prognozisaval (2021 - 4.6-4.7%.
2022 - 3.4-3,8%, 2023 - 2,8-3.2%) bizonygalla, hogy majd
a hdrom év osszességében nem lesz redlkeresel veszleség,

7

s6l a kereselek vasarloériéke noni fog.

- december O1.-¢n, az MNB elnoke bejelentette, hogy
az inflacios elorejelzések nem Llarthaloak, a pénzromlas

Mozdonypezetok Lapja 7



I I
ERDEKVEDELEM

mértéke tartosan magas maradhat, az idei
kiugré inflacio utin sem csokken jelentGsen,
2022-re példaul az inflacié mértékét 4,7-5.1
% kozolt varja a jegybank.(az 0j kozéptava

progndzis december kozepén varhato)

- december 02.-¢én, kozismertté valt a KSH
gyorstdjékoztatdja. amely a szeptemberi ada-
tok alapjan a magyarorszagi brutt6 és netté
atlagkeresetek 9.1 %-os novekedését kozolte
az egy évvel kordbbi keresetekhez képest.
Ugvanezen a napon a legnagyobb allami tu-
lajdond .vallalatesoport” MAV-START-os
képvisel6i a munkaiigyi vita targyaldasan to-
vabbra is hitet tettek a haroméves megélla-
podds, benne a vastti 0 %-os bérfejlesziés
mellett.

Azérl a kollekliv munkaiigyi vitin az is
bebizonyosodoll, az ,.6si magyar vasuli rog-
valosig” csak nem akar megvaltozni. A mun-
kaltato, ha nem is szo szerint, de kimondta
és érezlelle is veliink, a mozdonyvezelék ne
nagyon elégedetlenkedjenek, mert a 16bbi
vasutashoz képest sokkal tobbet keresnek,
na meg mindenki oriiljon, hogy van munka-
ja és tud dolgozni a vilagjarvany alatt is. A
legizgalmasabb munkaltatéi felvetés mégis
az volt, .miért gondolja a szakszervezet, hogy

a munkavallalok kereselének nénie kellene™??

A kollektiv munkaiigyi vita tehat egyel6re eredménytelentl zarult, és ezen nem véltoztat az sem, ha
a munkdltato esetleg valamilyen juttatast még biztosit év végén, amolyan .szépségtapaszként™ A to-

vabbiakrol a MOSZ 2021. december 15.-i Kiildotkozgylése dont.

Felvet6dik az a kérdés, hogyan fogjak az alairok ezt a méltatlan és/vagy méltanytalan paktumot

elfogadtatni a vasutasok tobbségével, hogyan porlaszthato szét az ezzel kapesolatos a kellemetlen

érzés.

Nulladik fazis:
2022. januar elsején is felkel majd a nap, és mint ahogy senkit sem érdekel a tegnapi Gjsag, agy fe-

lejtédnek el, porladnak el - ha a ,blinosok™ elhallgatjik - a tavalyi év torténései is.
Elso fazis:

A munkaltato 2022. januar elsejétdl végrehajtja a 10 %-os alapbéremelést, majd akinél még sziik-

séges raall az uj minimalbérre (200 ekt/hé) és garantalt bérminimumra (260 eFt/ho). Persze ebben
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asorrendben, mert igy kevesebbe kertiil, és nehogy mar .l
jol jarjanak™ a legalacsonyabb alapbért vasutasok. A 10 %-os
emelés és a kinek mennyi plusz szdzalékot jelentd, garantalt
bérminimumra valé raallas azért jelentds dolog, tudja tom-
pitani az esetlegesen meglévg kétségeket a bérmegallapodas

kapesan.

Masodik fazis:

Az aldir szakszervezelek ,nyomésara” a munkaltaté ,be-
latja”, hogy kezelni kell, a garantalt bérminimum emelése
okozla ,bértorlodast™. Ezért valamilyen alapbérszintig, mond-

juk ugy valamennyivel hiromszazezer forint feletti alaphér-
ig lovabbi par szdzalékol raemel még a liz szizalékos bér-
emelésre. Az ¢érintett munkavallalok oriilnek, a
szakszervezelek biiszkén kommunikéljak az elért .eredmé-
nyekel”. (miért is ne tennék. hisz ezek az intézkedések lag-
sdguk nagy részél érintik)

Utolsé fazis:

A mozdonyvezeldkon, molorvonal-vezeldkon kiviil min-
denki ,boldog” és nem veszik észre, hogy a haroméves meg-
allapodassal 2023-ban sikeriilt .eljutni” 2020-ig.

Bravo!

Zarasul, kommentar nélkiil két gondolat.
falaki a médiaban azt mondta, nem pontosan idézve, a
jelenlegi globalis kapitalizmusban a nagy nemzetkozi pénz-
tigyi alapok, a multinaciondlis véallalatok nyomdst gyakorol-
nak a politikai hatalom birtokosaira vagy éppen korrumpal-
jak azokat azért, hogy a munkajogot .légiesitsék™ azaz a
munkavallalok akar évszazados szerzett jogait negligaljak.
Az utébbi évtizedben a magyar jogszabalyalkotds, lasd
sztrajktorvény, munka torvénykonyv modositds, a vastton

ERDEKVEDELEM

a személyszallitasi torvény kivaloan” illeszkedik ebbe a

wilagtrendbe™.

A 73.078/904.sz. kereskedelemiigyi miniszteri rendelet
szerint: .,A munkdsoknak azon torekvése, hogy minél ked-
vezGbb munkafeltételeket érjenek el, a gazdasagi életnek
olvan természeles jelensége. melyel megakaddlyozni vagy
korlatozni nem Iehet, sem nem szabad. Nem valtoztat ezen
az sem, ha a munkdasok ezt a torekvésiiket dsszebeszéléseken
alapuld tomeges munkabesziintetéssel iparkodnak elérni...”
(valahol egy Magyarorszag nevii helyen, t6bb mint sziz év-
vel ezelGtt)

Apavdri Jozsef
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A munkaido- .
beosztas szabalyait

a munkaltato allapitja meg.

Ez természelesen egyoldalii jogositvanyt jelent a munkdltalé oldalan.
Egyoldalii, de nem korlatlan jogositvanyt.

endkiviil fontos el6irds, hogy a munkaltaté a mun-
kaid6l az egészségdes ¢és bizlonsiagos munkavégzés
kovetelményére, valamint a munka jellegére figye-
lemmel oszthatja be. Ez a megfogalmazas a munkakorok
elképzelheletlen sokfélesége miall altalanos jellegd, adoll
eselben nagy gyakorlali jelenldsége lehel. Az egészség és a
biztonsag itt tehat nem a munkakornyezetre, a fizikai térre
¢és a haszndlt technoldgiara, anyagokra vonatkozik, hanem
a munkavallalé dltalanos, illetve egyéni teherbird képessé-
gére. A munkavdllalé ésszerti munkaterhelése visszahat a
maga és kornyezete munkabiztonsiagara és az egészségére.
A munkarend kialakitasaval kapesolatosan is teljes kortien
érvényre kell juttatni azt az alapelvi szintii el6irdst, hogy a
munkavallal6 érdekeit méltanyos mérlegelés
alapjan figyvelembe kell venni, és a dontés nem jelenthet
aranytalan sérelmet a munkavallalo sziméara.

Annak ellenére, hogy a Mozdonyvezetdk Szakszervezete
s a MAV-START Zrt. évek 6ta kizosen keresi azokal a le-
hetdségeket, megolddsokat a mozdonyvezetdk vezénylésében,
amely az egyenletes terhelést, az igazsagosabb, kevesebb
szubjektiv elemet tartalmazé munkaiddbeosztast biztositja
a személyzel szamara - ennek kifejezésére pilot projeklet is
miikodtettiink, a MAV-START Zrl. - az egyiittmiikodés el-
veil mellGzve — a Mozdonyvezelék Szakszervezele el6zeles
tdjékoztatasa nélkiil vezette be az Ggynevezell 4-es tiros
(jellegti) vezénylést egyel6re a TSZVI Budapest egyes ve-
zénylési helyein. Amikor a munkaltatoi tervekrol majd in-
Lézkedésekrél értesiiltiink, konzultaciot kezdeményeztiink
a Munkdltatéval, hogy megludjuk, milyen az a vezénylési
rendszer, amelyel a vonlaldsi ulazoszemélyzelnél bevezetnek.

10 Mozdonyoezelok hapja

Szeptember elején a kivetkezéket hallottuk a Munkaltaté
részérol:
o elindult egy valtozas. a visszajelzések pozitivak
o Kkiszdmithalé és igazsdgos legyen a vezénylés
e J-es tar rendszerben torténjen a munkaidd beosztdsa
o ne legyen sziikség kérelemkonyvre, hiszen hosszu-
tdvra Kiszamithato lesz a beosztas
o nappal és éjszakai szolgalatok aranya meglegyen,
helyrealljon
o az éjszakas szolgalat reggelig tartson
o csokkenthet6 legyen a hajnalai le-és feljelentkezések
szama

o lesznek turba jaro és kozbevalto jarmtivezetok

A Mozdonyvezetok Lapja megkérdezett olyan kol-
légakat, akiket mar elért a Start ,,reformja”.

Nem kis felforduldst eredményezell a munkdllato azon
lorekvése. hogy a 4-es tir jellegii munkdllaldst bevezesse.
Mint az egyik tagesoport tisztségviseldje. a kovetkezdket la-
pasztalom. Amikor eldszor felvelodoll a 4-es lir bevezelése
sokan bizakodva reménykedliink. hogy végre valahdra jobb
koriilmények kozé keriiliink. Az eldzeles ldjékozlaldsok a
munkdllalo részérél egy valoban élhet6bb munkdllatdsi ko-
ritllményekel vazollak fel elénk. Vollak igéretek a kiszamil-
halosdgra, egy szolgdlatban egy jarmiivon leljesilendd fel-
adatokra, a rovid 7-9 érds szolgdlalok megsziinésére. az
emberi iddben (orténd fel- és lejelentkezésekre.

Foleg arra kértitk a munkdaltatol. hogy a szolgdlalok hosz-
sza a minimum nelld 11 érdt érje el. hiszen csak igy lehel
kiszamithaloan a 4-es lirl bevezelni, valaminl, hogy ne le-
gyenek, vagy legaldbb is jelenlGsen csokkenjenek a hajnali
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(2-4 6ra) és késd délelatti (9:30-12:00 dra) feljelentkezések.
Most. hogy til vagyunk a bevezelésén. azt kell mondanom.

hogy szinle SEMMI nem tigy van, ahogy az elézeles igérelek-
ben elhangzoll. Nalunk, a lagesoportndl a 4-es tir jelleg csak
okloberben jelent meg. Nagyon sokan felhaborodlak, hiszen
a vezénylésiik kiszond viszonyban sem voll a ..jelleg™gel sem.
Nem értellék. érleltiik most akkor mi is van?

Habdr az én vezénylésem leljes mértékben adla a 4-es lirl
(nappal-éjszaka-pihen-pihen) a lobbieké rendkiviil vegyesre
sikeredell. Mellesleg beszéllem a vezénylénkkel, aki elmond-
la. hogy nem igen jelentkezelt senki kizbevdltonak. igy 6 jelolt
ki olyan emberekel. akiknek két szakvizsga. [6bb vonal és
lipusismerele van. széval olyanokal. akikel, konnyebb moz-
gatni. Azt is elmondla. hogy amig nem lesz elég kozbevdlto.
Jorgatni fogja a kollégdakal. Kevés embernek tudla elkésziteni
a 4-es tart. mert ahogy mar a fentiekben irtam a szolgdlatok
LIovidsége miatt " még a kotelezd ordt sem lehelett kivezényel-
ni. Rengeteg fedezellen szolgdlat maradt. melyeket a megma-
radl lukas napokra kellett feltoltenie. ebbdl kifolyolag a ..jel-
leg” sem fedezheld fel sok embernél. Az az igéret. hogy
lorekednek az ..egy szolgdlatban egy jarmiivon™ megvalosi-
lasdra leljes mériékben elmaradt!

A program ..eredményeként’:

»  Nemjavull a kiszamithalosag, az egyenleles lelerhellség

o Ugy lapaszlalom. hogy a szolgdlatok sincsenek egyen-
letesen eloszlva

» A hajnali le- és feljelentkezések nemhogy csikkentek
volna, szamuk néll

»  Fzzel parhuzamosan a késéi kezdések (9:30- 12:00
kozotli) és ennek kiszonhelden a késoi végzések (22:30-

0:15) is megnivekedlek még az olyan helyeken is, ahol
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az leljesen indokolatlan és aminek az elévdroshoz
semmi kize.

« A szabadsdgkérelem(siroskonyv) kivezetése teljes el-
lendlldsba iitkozik

o Jelenleg van tdjékozlalds arra vonatkozéan. hogy aki
kozbevdllo szeretne lenni

* 6s nem akar 4-es lirban jarni, az a munkdllalo felé
lell nyilatkozatban kérheli ezl

« (Osszességében ezeknek az intézkedéseknek a beveze-
lése inkdbb negaliv fogadlaldsra

laldltak a kollégdaknal, mintsem pozilivra

e

Név a szerkeszldséghen.

Az gjitas. a 10-11 éra koriili le és feljelentkezésekrdl az
mindsithetetlen. Tragikus. bolranyos, elfogadhatatlan és a
vastliizem bizlonsagdra nézve egy halalmas kockdzal. amil
semmi nem indokoll, hogy kialakuljon. Emberrél nem tudok,
aki ennek nemhogy oriilne, de egydllaldn el tudnd vagy el
akarnd viselni ezl a borzalmal. Ejszakds szolgdlatban reggel
7 Ora uldn vezelni az mdr énmagdaban egy iszonyalos leher
a szervezelnek (egészségiigyi kockdzal). illetve leher a folya-
malos figyelési kilelezellségnek elegel lenni. Fzen emlilell
kockdzalok ordrol ordra silyosabbak lesznek, mig olyan
reggel 10 6ra koriil mar elmondhaté, hogy egy éléhalolt ve-
zeli a jarmiivel. Nem egy szolgdlat emiall embertelen. majd-
hogynem leljesitheletlen a jozan ész hatdrain beliil. I:gy llora-
kor befejezdd szolgdlatbol én példdul H ora 30 koriil érek
haza! Mindezt iigy. hogy utoljdra 2 napja aludtam. és egy
normadlis csalddapaként kb. 8 orakor keltem. Ez a példa 30
és fél ora folyamalos ébrenlétel jelent. és kb. 16 ora tavollétet.

Jeltéve. hogy hazaérkezésemkor nem gondoltam a silyos jo-
vore, miszerinl vajon. hogy fogok majd este aludni ezuldn
tjra. roglon elalszok. Pedig valosziniileg ez fog torténni mivel
ébrenlétem alall kb. I ordt vezellem auldt minimum, (olthon-
rol a vastitdllomdsra és vissza.), kb. 4-5 érdt vonatoztam a

Jelentkezési helyemre és szolgdlal végén haza és 8 ordl vezel-
lem vasuli jarmivel a szolgdlatban.

Joggal meriil fel a kérdés mindenkiben:

Ennek mi értelme voll?! Meg akarjuk dlni a dolgozot?

Azl szeretnénk. ha példaként 10 éra 28 perckor It dllo-
mdasra 60-nal berobbanna viros mellell a paratlan vonal,
merl a mozdonyvezeld kvazi eldjull a faradlsaglol? Nem elég
Jélelmeles ebbe belegondolni? Jobbal mondok! Hagyjuk ezt a
10-11 érat! Dolgozzunk 0-12 illetve 12-24 ordig! Ha lid legyen

kivér!

Mozdonypezetdk Lapja 11



FEnnél, ami van, taldn mdr ez sem lenne sokkal rosszabb.
Megérkezne a dolgozo 10:20 koriil a Nyugatiba és vége a szol-
gdlatdnak? Ah! Vigyen még egy kanyar Szobol. max. inkill-
86g vissza. ...ugyan mdr. la madr négyestirozni akarunk.
csindljuk mdr normalisan és észszerten. konyorgom! Legye-
nek mdr a nappalos szolgdlatok 6-7-161 16-19-ig. az éjjelesek
Jorditva! Ne akarjuk se megolni. se lecsukalni. se elzavarni
a dolgozokat!

Néhany gondolal a négyes lirrol az emliletleken feliil. A
négyes lir az ével, ha minden igaz nem helekre/honapokra
bontogatja. hanem 4 napokbol allo ..rovid hetekre™. gy ilyen
rendszerben a dolgozo
elsd nap nappalos. majd
masodik nap éjjeles.
harmadik napon esze-
rinl hazamegy, majd a
negyedik napon pihen.
Fz a sorozal isméllodik
Gjra és djra. ha jol ér-
lem. Iz véleményem
szerinl egy remek dolog,
DE! CSAK akkor miiki-
dik, ha nincs kivétel. k=
kardindlis kérdés!
Ugyanis a lényege ennek. hogy egy ritmust. egy rendszert. egy
keretet a munkarendnek. la ezt akdr havi I-2 alkalommal

meglorjiik. onnanlol semmil nem ér az egész.

Ha egyszer felrigjuk. akkor a dolgozo 4j tiirba keriil? Vagy
vissza kell tenni a helyére késébb. hogy djra a régiben legyen?
De ehhez tjra fel kell majd ragni. csak kvdzi visszafelé a
rendet. Mikor is lesz majd az? Kideriil barhonnan? Vagy majd
akkor telefondlgasson a dolgozo, hogy mi lesz?

Ami nem letszik ill, hogy a mozdonyvezeld 4-es lirba ke-
riil, ennek megfelelden pihendt nem lud kérni, mert kvdazi mar
mosl ludnia kellene). hogy 50 év 2 hénap milva kedden vé-
gez reggel és szerddan pihends. mert gy jon majd ki. de had-
at ha véletlen a vezényldéi oldalrol a helyzet tigy kivanja. hogy
mégiscsak holnap-holnapuldn jojjon mar be kél nappalra,
azldn majd egy éjszakdra, majd hazamegy de pihendje mas-
nap nincs merl jgjjon madr be még egy nappalra es akkor majd
azlan P-P. akkor alkalmazkodjon mdr meg legyen mdr ru-
galmas a mozdonyvezeld (Legyél mar jofej!). Na most ez mon-
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danom sem kell. mennyire nem fair és mennyire minuszos
lorténel igy ismél. A négvestir. ha négyestir akkor az elony
és kolelezellség. De ha elony nincs. mert néha mdasképp van.
akkor hirtelen csak egy hatalmas szivas.

Szeretném leszogezni. hogy ez igy nem csak nekiink. hanem
a vezényléknek is egy kin. mert szerencsétleneknek kb. fabol
kell vaskarikat hajlogatni. hogy ez mitkiodni tudjon.

Naprol napra. Minden liszlelelem az dvék, egy napig nem
ludndam ezl csindlni, emiall nem is haragszom rdajuk, ha va-
lami - példaul fenti - lirténel végbemegy , ...merl végbemegy
s tjra és tjra csak a szivds van az egésszel. Imadom a mun-
kam, gyerekkorom
ola ezl akarom csi-
ndlni, de lassan el is
megy a kedvem az
egészlol. gy vesze-
kedés, egy végel nem
érd drama az egész.
ami minden ho 23-
an a legrosszabb.
Ekkor mar félek fel-
kelni, mert tudom,
hogy hohé... mostan-
16l var majd ajabb
csalodds. tjabb 10 ora vezelési idének hazudott 4 kanyar
‘sztergom, tjabb llorakor befejezddd éjjeles hardcore.

o

Név a szerkeszléségben.

A munkaidobeosztas min6sége, a munkavégzési ido
milyensége és a faradtsag kozott 6sszefiiggés van.

A mozdonyvezelék feljelentkezési idGpontjai legtobbszor
meg sem kozelitik az alvds - ébrenlét ciklus (cirkadian rit-
mus) periodikussagat. Rendszeres az egyre tolodé mun-
kakezdés, amikor késé esti feljelentkezési idGpontot hajnali
munkakezdési kotelezettség kovet. A cirkadidn ritmus m-
kodését természetes kornyezeti (nappal-¢jszaka) és hormo-
ndlis/genetikai tényezdk befolydsoljak. az ebbe orténd be-
avatkozds. az elldl eltérd alapon megvalositott vezénylés mar
rovid tavon is sulyos kifaradashoz vezet és 3-4 szolgdlathan
elloltoLt idé utan legalabb ugyanennyi regeneralodas kellene,
hogy az egyenstly helyredllithatd legyen. Ha ez nem kovel-
kezik be, ha nem all rendelkezésre elég idé a pihenésre,
akkor kronikus kifaradas kovetkezik be, ami az alabbi ko-
velkezményekkel jarhat:
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koncentracios zavarok kovetkeznek be, ami berende-
zések félrekezelését, I1ényegesen megnivekedd reak-
cioiddL, jelzomeghaladast okozhatnak

emlékezeti zavarok jelentkezhetnek, amelyek utasitas
szerinti munkavégzés hianyat, munkafazisok kiha-
gyasat okozhatjak

térbeli/idbeli dezorientaltsag johet, amely dlloma-

,

sok-megallok kihagyasat, tolatasi balesetek bekovel-
kezését, kommunikdcios probléma eléfordulasat okoz-
hatja
o gyengiilhet a beldtasi és szocidlis képessdég.
A vasiti kozlekedés lebonyolitasaban részvevoktol a bal-
esetmentes kozlekedés biztositasa magas foku figyelmel

igényel, amely ai ¢s kémiai szinlen is nagymértékben

igénybe veszi az idegrendszert. Csokkenthel6 a vasuti koz-

lekedéssel osszeliiggé kockazal akkor, ha a biologiai sziik-

ségleteket is figyelembe vevd, rendszeres és élettanilag is

kell6 hosszisagi regeneracios idét biztosité munl

oszlasok késziilnek.

Kérdés, hogy a MAV-START ZrL. vasili jarmiivezelGinek
munkaidébeoszlasa meglelel-e azoknak a feltéleleknek,
amelyek bizlosiljak az egészséges és bizlonsigos munka-
végzésl, a munka és a csaladi élel osszeegyezletheldségél,
az egyenletes munkaterhelést és nem jelent-e kockazatot a

vasuli kozlekedés biztonsagira.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete tobb mint egy évvel
ezelott (2020.08.13-an) irt levelében fordult a Munkaltatohoz.
a rendkiviili események (elsGsorban jelzémeghaladasok,
valtofelvagasok, menetrend szerinti megillasok elmulaszta-
sa) okainak kivizsgalasara. miel6tt nagy baj nem torténik.

,

Azért, hogy megtudjuk, képzési hianyossiagok, faradtsaghol
adodo figyelmetlenség, vezényléshdl eredd tilterheltség,
miiszaki meghibdsodas, egészségi vagy csaladi problémara
visszavezethetd ok all-e a megnovekedett rendkiviili esemé-
nyek hatterében. A vizsgalatnak része volt egy kérdéives
felmérés, amely a MOSZ és a Munkaltalé egyezlelése ulian
késziill és amelyel a MAV-START Biztonsagi Igazgalosaga
2021.04.29-¢n kikiildott a mozdonyvezeldk szimara, de an-
nak eredményél, kovetkeztetéseit a MOSZ tobbszori siirge-
Lésére sem oszlja meg veliink a Munkaltato.
A bizlonsagrol senki sem heszélhel a neviinkben!

Mozdonyvezeldk ervezele




JOGSZOLGALAT

gy telt 2021 a
targyaloteremben

A Mozdonyvezelok Szakszervezele jogszolgalalanak 2021. évi 6 levékenysége a

Ve

pihendidds perek sordn lagldrsaink képuiselete voll.

int ahogyan az koztudotl, szakszervezeliink immar

egy évlizedes, annak érdekében Lell erdleszilései,

hogy a MAV-TRAKCIO Zrt, majd a MAV-START Zrt.
vezénylési gyakorlala az emberhez méllé munkavégzést tegyen
lehetévé a mozdonyvezeldk szamara, a 12/2020. () AB haté-
rozallal Gj municiol kapott. Tobb korben mind a hisz megyei
rvényszékhez kereseltel fordultak tagjaink arra hivatkozva,
hogy allaspontunk szerint a heli pihengidét a MAV-START
Zrl. nem jogszerGen adja ki, mivel azt megel6zéen a 12 éras
napi pihendiddl is ki kell adni, a heli pihen6id6 csak ezt kive-
LGen kezdGdhel meg. Ha jogi allaspontunkal oszland a birosag
is, végel velhelnénk annak a gyakorlatnak, hogy egy heli pi-
hendidé mar akkor elkezdddik, amikor még haza sem ért a
kolléga, és a befejezése elétt mar vissza is kell indulnia mun-
kaba. Tudjuk, mit ér egy hajnali haromtdl két nap malva haj-
nali hiromig tarté .heti pihendidé”, amikor reggel értink haza,
utana alszunk az éjszakai szolgalat utan, masnap pedig mar
késd este vissza kell menni, hogy hajnali haromkor kezdeni
tudjunk. Es a MAV-START Zrt. ez1 48 6ra heti pihendiddnek
hivja azota is, szerinte minden rendben van.

A keresellevelek kézbesitése utan a MAV-START Zirl. ellen-
kérelmeket adott be a birdsagokra. kérve azt, hogy utasitsik
el munkavallaloik igényét. A perfelvételi targyaldsokon a felek
titkoztették jogi érvelésiiket, elmagyaraztuk a birésagoknak,
hogy miért és hogyan szamitottuk ki az allaspontunk szerint
jogosan jaré elmaradt bérpotlék osszegél.

Az egyik perben a Miskolei Torvényszék birdja 2021 janiu-
sdban az Eurdpai Uni6 Birésigahoz fordult egy an. elézetes
dontéshozatali eljarast kezdeményezve. Az unios munkaszer-
vezési irdnyelv érlelmezésél kérle a luxemburgi Lestiileltdl,
egylllal az tigyben érintetl kollégank peres eljarasat fel is
ftiggesztetle addig, mig meg nem jon a hatdrozal. Iz az eljaras
el is indull, jelenleg a peres felek allaspontjanak irasheli jogi

alaldmaszlasara adoll hatariddl az Unio Birosiga. Varhaléan
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2022. év folyaméan kaphatjuk meg a dontésiikel.

A polgari perrendlartds leheldségel ad arra, ha kél, azonos
jogalapra hivatkozo tigyb6l az egyikben elindul egy fenti elja-
ras, gy a masik tigyel is felliiggesszék és megvarjak az Eu-
ropai Unio Birésaganak dontésél. A birok nagy tobbsége igy
is tell, ezérl sok kolléga tigye is 1obb orvényszéken parkolo-
palyara kerilL. Iz alol kivélel még jelenleg a Févarosi, a Szol-
noki, a Debreceni, a Szekszardi, a Zalaegerszegi, a Gy6ri, a
Talabdnyai és a Veszprémi Torvényszék, ezeken a helyeken
folynak eljardsok jelenleg is.

Nem voltak illzidink a dontéshozalal gyorsasigaval eddig
sem, sajnos az események nem mutatnak a mihamarabbi ité-
lethozalal iranydba. De tessziik a dolgunkat, tobb helyen tigy-
védek képviselik a kollégakat, mig masutt a Mozdonyvezetdk
Szakszervezele sajat maga teszi mindezt. Kérjiik a tiirelme-
teket, mi megtessziik, ami rajtunk malik.

Persze nem csak ebben az tigyben fordultunk keresettel a
birosaghoz, hanem t6bb més jogsérelmet is szeretnénk meg
nem Lorténtté tenni. A MAV-START Zrt-vel szemben a 2020-
2021-ben elinditott eljarasok koziil harom zarult le jogerdsen.
Ketté perben hatranyos jogkovetkezmény hatalyon Kiviil he-
Ivezését kértiik, amit végiil a munkaltato az eljards soran meg
is tett. A harmadik pert - melyben egy jogkivetkezmény nél-
kiili irasbeli figyelmeztetés jogszertiségét vitattuk - viszont
sajnos elveszitettiik.

Jelenleg folyamatban van harom eljards a MAV-START Zr.
egy az MMV Zrl. és egy a Train Hungary Kft. ellen.

A bir6sagi at igénybevétele az utolso eszkoz, amikor a felek
mar végleg nem tudnak azonos dllaspontra vagy kompromisz-
szumra julni. De ha bekovelkezik ez a helyzel, ugy nem or-
doglol valo a hasznalala. Mindenki, aki Ggy érzi, hogy mél-
tanytalan vagy joglalan a munkaltatd dontése, batran kérje a
Mozdonyvezeldk Szakszervezele liszlségviselGinek segilségél!

Dr. Zdahonyi Zsoll
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Latlelet a
mozdony- ¢s
motorvonatvezetok
munkakoriilmé-
nyeirol

a MAV-START Zrt-nél.
Konzultaciot kezdeményeztiink.

A Mozdonyvezeldk Szakszervezele a vonlaldsi ulazészemélyzel bevondsdaval
Jelmérést  készitett a MAV START Zrt. dlial iizemellelelt mozdonyok.
molorvonalok vezelddllasan lapaszlall dllapolokrol.  Kozlekedésbiztonsdgol
veszélyezleld, munkavédelmi szempontbol kifogasolhalo, az emberi egészségel
lerheld hianyossagok is megfogalmazodnak a felmérések kiériékelése alapjan.
ezérl Szakszervezeliink konzulldciol kezdeményezett a MAV-START Zrt.-nél.
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Jarmitipusok

v

Vizsgalatunk célja a mozdonyvezeldi munkakoriilmények
vizsgilala, egy olyan valos llapol feltarasa voll, mely nagy-
részL jellemzi a MAV-START Zrt. jarmiivezelsk munkavég-
zési koriilményeil. Konzultdcios kezdeményezésiink a koz-
lekedésbiztonsdgra, az egészséges ¢és bizlonsdgos
munkakdrnyezel biztositasal érinté koriilményekre, az
egészségel lerhelé hatdsok és kockazal megsziintelésére,
csokkentésére, valamint a jirmdvek miiszaki allapotara vo-
natkozoan iranyul.

A felméréshen 19 db jarmiitipuson tapasztalhat6 koriilmé-
nyekrél mondtak véleményt a szolgélatot teljesitd kollégak,
a vizsgalat 23 szempontot tartalmazott. A kérdések az E. 1.
utasitas 3.1, 3.2, valamint 7.4 Melléklet (Mozdonyok felké-
szilése szolgalatra) pontjaira, a 3/2002 (11.8) SzCsM-EaM
egves rendelkezéseire, az Mvt.-ben meglfogalmazotlt egyes
kovetelményekre, a zajterhelésre és egész testre haté rez-
gésre vonatkoztak.

A vizsgalatnak aldvetett 19 db jarmtipusbol a 12 db legtobb
mintdval rendelkezd, legnagyobb gyakorisaggal eléfordulo
jarmdtipusrol, az egyes tipusokra kiilon-kiilon is elvégeztiik
a 23 szempont szerinti értékelést. A kiértékelés sordn azt
tapasztaltuk, amire szimitottunk. Az @j beszerzést motor-
vonalok kivételével a vizsgdll jarmiiveken a mozdony-és
molorvonalvezel6k munkakoriilményeinek, az egészséges
és bizlonsiagos munkakornyezetnek a bizlosilisa egyre prob-
lIémésabb.

A felmérés tsszesilell eredményeil, illelve az azokal be-
mutat dokumentumokat mellékeljiik és koszonjiik kolléga-
inknak a kozrem(kodést. Az egyeztetések december 8-an
elindultak.

A Te életed és kozos hivatasunk a mozdonyvezelés!
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A feljaréajtok, kapaszkodok tisztasaga 61%-ban erdsen

szennyezell vagy szennyezell, a vezeldallasok 21%-a erdsen
szennyezell, mig 38%-a szemeles mindsitést kapott a vizs-
galat soran. A vezelgallasok 41%-a mondhalé csak lisztanak.
A jarmfvek feljaroirol, kapaszkodoirdl és vezetdallasasokrol
jelzett allapotok fertézésveszélyes helyzetet teremtenek, az
egészségre jelentds kockizatol jelentenek, az egészséges
munkakornyezet az esetek meghatarozo tobbségében nem
biztositolt.
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A szélvédok, oldalablakok tisztasagara vonatkozdan, mind-
ossze 13 %-ban bizonyultak tisztanak, mig 26%-ban erdsen
szennyezeltnek, 61% elfogadhatonak. A vizsgalt esetek 26%-
ban nem feleltek meg az elvart kovetelményeknek. a szeny-
nyezelt szélvédok és oldalablakok akaddlyozzik a Kilatast,

v

vasttbiztonsagi kockazatot jelentenek.
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A visszapillanté tikrok, kamerak 32 %-a tolti be kifogas-
lalanul szerepét, tiszla és hasznalhato. A kollégak véleménye
szerint 49% szennyezell, de még hasznalhatd, 10% remeg,
menet kozben elmozdul, becsukodik. A visszapillant6 tiikrok
8%-a nincs megfelelGen bedllitva és nem is lehet bedllitani,
mig 1% nem hasznilhatd, nem mikodik. A visszapillanto
tilkrok, kamerdak nem megfelelé allapota és miikodése az
utasok le-¢és felszallasakor, a vonal kozlekedése soran is koc-
kdzatot jelent az utas és vasitiizemi biztonsigra.
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A mozdonyvezel6 székek liszlasiga a vizsgall eselek 55%-
nal bizonyult tisztanak, elfogadhatonak, 31%-ban porosnak,
14%-ban erésen szennyezeltnek mindsitették a kollégak. A
székek allapotdt vizsgalva csak 48% hasznalhato rendben.
A mozdonyvezel6 székek 20%-a olyan mértékben sériilt,
hogy egyes funkcioi nem haszndlhatok. 14%-ban sériilt vagy
hidnyzik a karfa, 9%-ban a rugozas nem megfeleld, nem
allithato, mig a székek 7%-a kirpit vagy huzat hidnyos, sza-
kadt, sériilt. A mozdonyvezeldi székek dllapotaval és tiszta-
sdgaval kapesolatban tapasztalt hidnyossagok az egészség-

v

re kiros hatast jelentenek.
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A napellenzékel 658 esetben vizsgallak a kollégak, az ese-
tek 80%-ban betoltik funkcigjukat, 19%-ban nem hasznal-
hatok megfeleléen, a jarmiivek 1%-ban nincsenek felszerel-
ve, hidnyoznak. Az oldalablakok arnyékoldsa a jarmtiveknél
38%-ban hidnyzik, 18%-ban van, de sériilt. hatdstalan és
csak 44%-ban megfelel6. A nem megfelel napellenzdk és
arnyékolds nagy mértékben emeli a vasuti kozlekedésbiz-
lonsdg kockazatdt és a nyaron tapasztalhaté héterhelés
mértéke egészségiigyi kockazatot jelent.
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A vezelballasok klimaberendezésével kapesolatban 658
minta vizsgalata tortént meg, az esetek 26%-ban a jarmi
nincs felszerelve klimaval, mig 27%-ban van, de hatastalan
vagy nem miikodik. Mindossze a vizsgalt esetek 47%-t mi-
nésitették a kollégak megfelelének. Az tizemnaplé hibaar-
chivumdban a klimaberendezés miikodésével kapesolatban
folyamatos a jelzés, 26%- a vizsgalt eseteknek. A nyari ho-
napokban egyre gyakrabban tapasztalt héség miatt a moz-
donyvezetok munkakoriilményei a vezetdallason az egész-
ségre is kdrosak. A hiterhelés mértéke miatt a figyelem is

v

csokken, ennek vastthiztonsigi kockazata van.
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Az étel- és ilalhtil6kel vizsgalva megallapithalo, hogy csak
az eslek 35%-ban hasznalhat6 rendeltetése szerint. 48%-ban
szennyezell, 13%-ban nem mikadik, mig a jarmdavek 4%-bhan
nines is felszerelve. A hiitok szennyezeltsége lerldzésveszé-
lyes helyzetet idéz el, egészségiigyi kockazalot jelent, nem
megfeleld miikodése vagy hidanya miatt nem biztosithaté a

hatott ivoviz.
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A vezetallasok ftitése 67%-ban miikodik megfelelGen, az
osszes tobbi esethen nem megfeleléen, mert alacsony a ha-
tasfoka, menetkozben zajos a miikodése vagy egyaltalan nem
mikodik. A vizsgdlat alapjan az esetek 33%-ban nem bizto-

v

sitoll az egészséges munkakornyezel.
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A vezel6allas nyilaszaronak mikodését vizsgalva, a kol-
légak 45%-ban ilélck esak megfelelének. 29%-ban nehezen
nyithato, csukhatd az ajto, az oldalablakok 22%-ban nehezen
kezelhetdk, az esetek 3%.ban az egyik ajté nem csukhato
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vagy nyithaté és olvan eset is van, hogy a vezetdallas nem
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A vezet6allas nyilaszaroinak tomilettsége a vizsgalt esetek
63%-ban nem megfelel6, huzatos vagy erdsen huzatos. Az
erés huzathatds, terhelés az egészségre karos hatdst jelent,
az egészségel nem veszélyezteté munkakornyezet nem biz-

tositott.
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A vezel6allason lapaszlalhalé zajlerhelést is vizsgaltak a

kollégak. Mindossze az esetek 33%-a kapott megfelelé mi-
nésitést, 62%-ban volt kifogas, 21%-ban jelentds zajterhelés,
8%-ban kiemelkedéen zajos munkakornyezet volt megfigyel-
het6. A jarmiivek vezetallasan tapasztalt zajlerhelés egész-
ségdre karos hatast jelent, maradandé hallaskarosodast okoz-
hat, amely foglalkozds egészségligyi vizsgalaton a

yons

mozdonyszolgilatra alkalmatlan mindsitést is jelenthet.
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A jarmi futdsa, egész testre hato rezgése is vizsgalal tar-
gya volt. A kollégak 24%-ban erdsen szitdlé és elégtelen
lengéscsillapitast allapitottak meg, 39%-ban még elviselhe-
16 mindsilést adtak. Megfelelé csak az esetek 37%-ban volt.
A jarm( futasa kozbeni dllapot, a nem megfeleld lengéscsil-
lapitas. a rossz dllapoti mozdonyvezetéi székekkel egyiitt,

karosithatja az egészséget, mozgasszervi megbetegedéseket,
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maradandé egészségkarosodast okozhat.
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A vezel6allas vilagitasa 21%-ban nem rendelkezik megfe-
lelé fényerdvel, 2%-ban pedig hol mikadik, hol nem, igy nem

v

biztositott a megfelelé munkakornyezet.
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A jelz6lampak és a miiszervilagitas vizsgalata soran az
esetek 70%-ban a mtikodés megfeleld volt. A tobbi esethen
hianyosan, a funkciéjat nem betoltve miikodnek, ezek jelen-

v

tdsen befolyasoljik a vasitiizem biztonsagat.
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A jarmtivek homlokfalin elhelyezell lampak miikodése
soran 72%-ban itélték megfelelonek azok mikodését a kol-
légak. Gyenge fényerével miikodnek, tolatasi fények nem
kapcsolhatéok és voros [ény nincs, vagy nem kapcesolhalo.
Ezek a legjellemzdbb hianyossagok. A jarmi homlokfalan
elhelyezett lampak nem megfelelé mikodése kihat a kozle-

v

kedésbiztonsagra.
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Az ablaktorl6k mikodése soran a kollégak az esetek 77%- Vizsgalatunk Kiterjedt az tizemnaploba bejegyzett, azonban
t értékelték megfelelonek, mig 23%-ban nem megfelelonek, — fiiggében 1évé vagy elhalasztott hiba megfigyelésére is. Mind-

illetve hianyosnak. A vasuti kozlekedés kockdzatat noveliaz — dssze az esetek 21%-a az. ahol a mozdonyok, motorvonatok

ablaktorlok nem megfelelé miikodése. tizemnaplojaba nincs bejegyvezve elhalasztott, vagy ftiggében
' Iév6 hiba. 42%-ban fiiggében 1év6, 37%-ban elhalasztott
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vizsgdlt jarmivek 20%-ban valamilyen korlatozassal mi-
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TERULETI HIREK

Ev vége - tiirelem vége?

liaba vollak az igéretek. nem lellek eddig sokkal jobbak Osszességében az
elovarosi szolgalalokban a kezdési, végzési idok. szamollevéen nem kevesebb
a késo délelotti fel-, késo esti-éjszakai lejelentkezések szama. mivel a szenl és
sértheletlen iddsav tovabbra is lélezik, ami viszonl egyre faradlabbd. fasullabba
leszi a munkavdallalokal.

an lovabbi igérel, hogy jovére lovabb finomitanak

rajla a még visszaléve telephelyeken is, esak nehogy

kés6 legyen, hiszen nem csak a vastton van élet,
helyt kell-ene allni pl. otthon is a vontatdsi. utazé személy-
zelnek, csak a nappalosbol éjjel hazaérve igencsak nehézkes.
Ennek az egészséges cirkadidan életritmussal dsszeegyeztel-
hetetlen foglalkozlalds egyenes kovetkezménye, hogy a fo-
lyamalos és meglelel6 koncentraloképesség nem fenntartl-
haltd, frusztralt a dolgozo és amikor majd a baj - legyen az
barmilyen mértéki-kimenelell - meglorténik annyival el-
inléz a munkaltaloi oldal, hogy a pihendidé megvoll, a befo-

22 Mozdonyoezelok Lapja

Iydsoltsagtol mentes kipihent dllapotaért a munkavallalo
felel, ergo az ok csak a figyelmetlen, nem az utasitasoknak
megfelelé munkavégzés, pedig tudjuk, hogy nem! Felmeriil
bennem a kérdés. hogy most ezt direkt, mondhatni csak azért
csindlja veliink, utazé munkavallalokkal, hogy végképp ki-
zsigerelje, kifeszilse 6kel, vagy csak a hil meggy6zé ereje
segili ezl a helyzetet tovabb fenntartani? Reméljiik a Kiuta-
zdsokal végz6k majd ugyandgy folyamataban fogjak a négyes
Lar jellegdi sorokat leutazni, nem csak gy, egyel-egyel, hogy
jo vagy meglegyen. Tudjuk, az empiria nagyon fontos, kivan-
csian varjuk majd a lapaszlalatokal tolik is.

2021. november - december



Lalja a munkaltalo, hogy nem csokkennek az Athelyezési
kérelmek, Felmondasok (most még féként a korfabol adodo-
an) - s tudom naiv a kérdés is, - de ez tényleg senkil nem
zavar? Elegendd a létszam - ilyenkor. Csak a személyes,
maganéleti valtozas hoz ide tjabb munkavallalot, nem a
forszirozott foglalkoztatas és az igazi lojalitds, helytallas
plusz anyagi elismerése, mert az ugye nekiink nincs, mint
ahogy idei béremelés sem, ecsak a kozel 10%-os redlbérvesz-
teség az év végére, ha minden igy marad. Miért nem érez
erre a pluszra is 6szlonzést az, aki igy foglalkoztal? Van he-
Iyette 300 ora feletti foglalkoztatasra valé nyilatkoztatas,
hogy azért a vonatok is elmenjenek azokkal, akik igy-agy ra
vannak erre kényszeriilve s legyen ennyi elég. A hitranyos
Lalora sdvozdasunkat szintén nem akarja megoldani, de cso-
dalkoznak, hogy vannak nem kevesen, akik igy nem is kér-
nek beldle, hiszen egy évben 14 honapol ledolgozni igy, eny-
nyiért, plane hosszitavon, tovabbi kedvezmények nélkiil, ha
mar a korkedvezmény sem meriilhet fel, nem is olyan vonzo
perspekliva.

A lervezheldség lovabbra is nehézkes a kompelencia, kép-
zési hianyossagok miall, igy az egyenleles lelerhellség sem
igazan megvalosithato. Hat még a Kiruccanos’ szolgalatok
létrehozasa, ami szintén érdeke lenne mindkét félnek, esak
hat - ilvenkor és a kozbevallok, készenlélesek igénye eselén
- mégse vagyunk hozza elegen. MielGLL azzal jonne barki is,
hogy a COVID tehet rola, jelzem, hogy mar anno a TSZVK-s
id6kben is jeleztiik, hogy ez a tlizoltas modjara (és a tobbit
nem is emlitve) végzett kompetencia képzések nem fogjak
soha megoldani ezt a torz foglalkoztatasi helyzetet! Hidba
volt a szeptemberi kijelentés, hogy elindulnak az egységesi-
tés iranyba telephelyenként a képzések, de ebbdl nagyon
kevés latszik, hiszen mindig a nyakukon van folyamatosan
az ilyen-olyan menetrendi, szerelvényforduld médosulasok-
bol erdé Gjabh/mas foglalkoztatdsi kompetencia igény és azt
valahogy ugye kezelni kell, ami a jelenlegi helyzethen amagy
sem egyszer(, csak dllando operativ szolgalatmodositasok-
kal, ami szintén nem a hosszu tava tervezhetdségel, de még
a latszatdl sem erdsiti. S ezzel el is Gszoll az éves képzési
keret.

J6 lenne végre rendet rakni a kiilonhoz6 BGOK-s képzési
igények végrehajtasdaban és ezzel parhuzamos elszimolasa-
val is, mert az, hogy a BGOK kiadja, a munkéltaté meg majd
valamikor raerdsil a maga modjan, hiszen erre kozponli
direktiva nem mindig van vagy joval késébb, mint kellene,
az.is MOSZ-os kezdeményezésre. Az mar egy mésik lorlénel,
hogy annak végrehajtasat sem mindenhol agy értelmezik,

2021. november - december
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mint ahogy a kiadok azt gondoltak, de ez legven annak az
oldalnak a baja. Nem értem viszont, hogy miért nem kertil
mar alapbol akkor beterveztetésre a sziikséges plusz oraszam
az erre alkalmas szolgdlatokra és az oktatasokra, amikor a
munkdltato a képzést megrendeli a BGOK-tol? A faziskésés
eredménye a jelenlegi helyzet. Megoldas van, volna ra, de
mégse, pedig lenne eredménye. Az dsszlétszam harmada
pedig itt van, de az idében meghozott jo és korrekt megol-
dis(oka)t mégsem itt produkaljak. Tudjuk, az éra helyzet,
de hit nem vagyunk kevesen vagy mégis?

Tertiletiink szeptember végén, oktober elején tartotta meg
a kétnapos tandcskozasat, amelyen az elmult és a tovabbi
id6szakban felmeriilt. {6ként helyi problémakrol folytattunk
eszmecserél a megjelent jelenlegi és a kivetkezd generacios,
a jovo ¢vi valasztasokon varhatoan indulé tisztségviseld je-
loltekkel, akik mér az e ho eleji kozponti lisztségviseldi kép-
zésen is részl vellek, amil a visszajelzéseik alapjan fonlosnak
¢s sikeresnek és a feladatok tekintetében otletesnek itéltek
meg Gk is. Reméljiik a kiilsé hatasok nem akadalyozzik meg,
hogy folylatodhasson az ismél megkezdell szervezelpolitikai
képzés, aminek mar az Gj id6k lechnikdinak hasznosilasaval
is szamolnia kell, mert lépést kell a kornyezellel is larlani,
hisz a fejldés orok s mint tudjuk, aki lemarad, az Kimarad.

Az egyik kardindlis probléma a fel- és lejelentkezési id6k-
bél adodo problémahalmazon kiviil a Szolgalatleirasok hibdi:
az mksz(-ek) nem megfelel6 kijelolése, kimaradt technolo-
giai ténykedések és azok normaidds sorai valamint a noto-
riusan visszalérd hibas sablonok, hidba keriiltek azok ho-
naprol honapra jelzésre és javitisra. Menetrendvaltas utin
normalizalodo helyzetre van Kilatds, reméljilk nem csak
atmeneti, hanem egyre finomoda jelleggel. A Kialakult hely-
zetben kiilonosen fontos a megfelel6 helyen s modon eltolt-
hetd rekredcios pihendidd, azaz a munkakozi sziinel. Ennek
¢lettani hatasat szem el6tt tartva toreksziink a minél opti-
malisabb kijeloltetésre és a megfeleld, elsdsorban a munka-
eszkozon Kiviili rekrealodasi feltételek biztosittatasara!

A MAV-0s COVID érinteltség dsszlétszamanak 1/7-¢ a Bp.
TSZVI-n realizalodik, [6leg a keleti régioban, ami az otlani
leterheltséget tovabb fokozza. Nem gyGzom hangstlyozni az
oltds, atoltottsag fontossagal, de a dontés természelesen -
annak minden 6diumdval egyiill - egyéni.

Kérem, hogy fokozotlan figyeljetek magatokra & egymads-
ra! Minden kedves olvasonknak Aldott, Békés Karacsonyi
Unnepet és Boldog, Sikerekben is Gazdag Uj Esztenddt ki-
vanok a Szerettei korében!

Csallos Tamds
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Miskole

TERULETI HIREK

November elején a teriiletrol harom
fiatal kolléga vett részt a ceglédi

képzésen.

Rovidke riport is Résziilt veliik, abban elmondjak mit tapaszlallak, mit gondolnak

az olt torténtekrol.

indeneselre nagyon idészer( voll mar a képzés és
az is, hogy torténjen egy [rissilés, s6l generacio-
vallds a szakszervezeli liszlségviseld karban. A
jové mindig larlogal kihivasokal, az az esel, hogy majd va-
lami konnyebb lesz, nem fog bekovelkezni. A problémak
lesznek masok és azok kezelési modjai. Reagalni kell a vilag
valtozasaira. Csak egy példa napjainkbdl: ugyan ki gondolta
volna 6t éve, hogy egy vilagjarvany miatti oltas beadds, vagy

be nem addsa is megoszthat egy szakmai kozosséget?

A teriiletiinkon nem ritka a 300 éra koriili rendkiviili
munkavégzés mértéke.

Fgy maganvasit is megjelent a munkaerdpiacon, a régio-
bol is keres személyzetet, csabitd, majd 7 szamjegy( bére-
zéssel. Kiesit balladai homaly fedi a foglalkoztatds részlete-
it, azaz azl, hogy mit is varnak el ezért a bérért. A
munkdltatonk pedig jelenleg azt az dllaspontot képviseli -
hogy aki elmegy a céglél azok szaméra nincs visszadt. Ez a
hozzadllds értheld is, de legalabb ennyire vitathato is.

Oktober kizepén a Miskolei Tagesoport néhéany véllalkozo
szellemdi - f6leg fiatal tagja egy gokartozason vell részt.

A kiss¢ Gszies reggelen a nedves aszfalton kivaléan ment
a driftelés (s6L a palyaclhagyds is egy-egy esetben...) de a
tovabbi korok soran egyre jobban kiismertiik a palyat, az
aszfalt egyre szarazabb lell és persze egyre jobb korokel is
futottunk. A kellemes napot egy Miskole-Tapolcai vendéglé-
ben fejeztiik be, egy remek ebéddel.

November kozepén Josvalon megrendeztiik a terileti f6-
rumunkal. Ezen részl vellek a lerilel Gigyvivdi, az ulanpol-
las-csapat tobb tagja és a MOSZ elnoksége. A jo hangulata,
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kotetlen megbeszélésen, obb kérdést boncolgattunk.

[gy a résztvevik elsé kézbél kaptak informéciol a pihend-
napi perek allasarol. Ugyancsak tjékozodhatlak a javadal-
mazasi kérdéskorben beadoll kezdeményezésiinkrol, vala-
minl a munkallald azon szandékarol, hogy csoportszinli
érdekegyeztetést kezdeményeztek — amibdl a MOSZ-t sze-
retnék kihagyni.

Masnap azon gondolkodtunk, mi az, ami leginkabb fog-
lalkoztatja a ma mozdonyvezetGjét. Egyértelmten Kidertilt,
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hogy a legprobléméasabb Leriilel a vezénylés és a szolgalal-
tervezések. Ugyanakkor: ahany ember, ahdny mozdonyve-
zeld. annyilélekép szeretne foglalkoztatva lenni - hogy ezt
a cstinya szenvedd szerkezetel haszndljam. A fiatalok szi-
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mara egy-egy vonatnak, jarmitipusnak presztizse van, fon-
tos szamukra, hogy azokkal a jarmtvekkel, vonatokkal
utazhassanak. Masik mozdonyvezeté nem szereti a valtoza-
tos fordulét, a harmadik pedig belebolondulna, ha egy vona-
lon kellene trakciondlnia. A forda, forddba jaras sem egyér-
telmi mindenki szamara, van, akinek béklyot, jelent,
ugyanakkor méasnak pedig kiszamithatosagot...

Nem lesz egyszer(i, mindenki sziméra elfogadhaté, kon-
szenzusos helyzetet teremteni.

Kivanesian varjuk hogyan fut ki a jelenleg Szerencsen
alkalmazott forda-szeri munkaidébeosztas, mit mutatnak

annak lapasztalatai.

Kivanok mindenkinek aldott békés tinnepeket és sikerek-
ben gazdag, boldog tj esztenddt!

Toth Ferenc Altila

Mozdonypezelok Lapja 25



GYSEV HIREK

Hirek Sopronbol

A MOSZ soproni lagesoportjanak képviseletében Nagy Ddniel és Nagy Janos,
a GYSEV-16l Varga Andras, Lokos Endre és Juhdsz Zsoll részvélelével lortént
egyezlelés az alabbiakrol: -~ A leheres kollégaknak lesz fonlos az elsé ponl.
Hegyeshalomban 2022 janudr elsejétél sajal pihend dall a rendelkezésre.
Megsziinik a felesleges fulkdrozds a kulcs miall ki a rendezébe és vissza. Jelen
pillanatban festési munkak folynak, de janudrra dladasra készen lesz.

alesel utdni rendkiviili szabadsag. Beadtunk egy javaslatot kozosen a human felé, melyben balesetkor a kollégat

vagy valtsuk le, vagy ha nem akarja, akkor is valaki iiljon fel mellé a szolgdlal végéig, illetve a szolgdlal utan azon-

nali harom nap rendkiviili szabadsagra kell kiildeni, amelyen a dolgoz6 kiadhald szabadsagabol megy el. Ebben
az tigyben a humannal kell egyeztetniink, de szoban mér ott is pozitiv valaszt kaptunk, igy reményeink szerint ez hama-
rosan bevezelésre keriil.

Oltas, virushelyzet. Mint a céges hirlevélbél kideriilt, egyelore nem lesz kitelezo az oltas.

Teljesitmény 6sz1onz6 bevezelésével kapesolatban az igazgald limogalja a kezdeményezésiinkel, ami szinlén a human-
nal van, de sajnos semmi visszajelzést nem kaptunk. A kovetkezd érdekegyeztetén napirenden lesz, amiben szerencsére
az egylittm{(ikodé szakszervezetek is timogatnak minket, és mivel a bérmegallapodas része a teljesitmény osztonzd beve-
zelése, igy oll varhato elorelépés. Anyagi hattér elméletileg rendelkezésre all.

Tipus és vonalismeretek. Januarban és februarban varhaté majd tipus és vonalismereti képzés. Gozos tanfolyam is
tervben van a jovo év elején. A frissen kikerild kollégak, akik év elején fognak vizsgazni, harmadik kategoriaba fognak
Larlozni egy jo darabig, hiszen csak a gyeseves vonalakat és alap tipusokat kapnak (Szili, Bobo, Berényi,Flirt) a cégtol.

Fordak. Elmondtak, hogy je-
lentés valtozas az 1C és a szom-
bathelyi oldalban lesz. A gyori
oldalon szinte nem lesz vélto-
7as, csak egy-egy perc modosi-
tas. A szombathelyi oldalon,
stirtibbek lesznek a személyvo-
natok igy olt lesz villozas a
fordikban. De megnyuglattak
ity minket, hogy amennyire lehet,
i r*lll“"."f""‘* , torekednek a hosszu szolgala-

et 1 3 ' tokra, hogy ne kelljen 18-20-
' szor eljpnni egy honapban, hogy
meg legyen a kotelezé oraszam.
Az1C fordaban lesznek jelentés
viltozasok. De oll sem lesz ke-
vesebb a mostlanindl. Lesz

Foto: Minyo Laszlo

olyan forda, ahol eddig a kele-
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tiben volt 3-4 6ra, ami most Sopronban lesz. Lesznek uj
fordak, amik miatt majd kell 20, 30-as vonalismeret is. A
Hegyeshalom Gydr kozotl kozlekedd flirtiinkre is rakérdez-
tiink, hogy ha ott kozlekedik, akkor miért nem adunk ra
személyzelel is. Egyrészt a MAV egyelre nem kér személy-
zetet, illetve jelen pillanatban nekiink sincs elegendd embe-
riink, hogy mi csindljuk. Teher fordaban is lesznek kisebb
véltozasok. Nagyon tigy néz ki, hogy tobb aj vonatparral fog
béviilni a szolgdlatok szama. Februartél megkezdjiik a vizs-
gakat. ETCS és eltérésck vizsga. Minden ugyanagy fog mii-

kodni ahogy eddig, szamitogépen.

Jelentés fejlesziések fognak megvalosulni az dllomason is.
A forgalom decemberig kapott hatariddt, hogy megtervezzék
a peronok dlalakitdsat a szippantdsra. Ezdltal a szippantos
kocsi be tud majd jonni, igy nem kell mozgiasokal végezni a
flirtekkel. Lehelséges, hogy egy kiilon ember lesz vezényel-
ve a mosashoz, aki a szolgdlatban csak ezekel a mozgasokal

fogja elvégezni. Ez azonban a forgalomtol is [tigg, amennyi-

fele)

ben ezl megrendelik.

GYSEV HIREK

Sokan kérdeztétek, hogy mi lesz a szolgalati telefonokkal.
Nos, a jovére valamennyi késziilék le lesz cserélve. A tipus
egyeldre ismeretlen, de egy kozépkategorias készilékrol lesz
sz0. Nem lesz sziikségdes bele tenni a mostani sim kartyat,
persze ha valaki szeretné nem lesz akadalya. A telefon nem
lesz semmiben sem korlatozva, szabadon hasznalhato. A fel
és lejelentkezéshez haszndlt program is rajta lesz, igy, ha a
tablet lemeril, nem megy, otthon marad., a telefonon keresz-
tiil is minden dolog elérhet6 lesz. A beszerzés a jové évre
varhato, az anyagi keret mar rendelkezésre all, folyamatban

van az iigy.

A GySEV cégesoport idei feladatainak teljesitése és ered-
ményes gazdalkoddsa lehetévé tette, hogy a Kollektiv Szer-
z6dés megallapitolt minimum sszeghez - ami brutté 100.000
It - képest magasabb év végi jullalist kapjanak a GYSEV

7rl. és a GYSEV Cargo 7Zrl. dolgozoi. Az év végi egyszeri
le e o O

juttatas dsszege netto 200.000 Ft.

Boldog Unnepekel kivanunk!

Mosz Sopron
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TERULETI HIREK

Debrecen Z

A Novemberi honap nem a
megszokottan indult a teriilet
szamara.

Mint ismereles voll, még okléberben megkezdddoll a szervezés, november elejére,
egyfajla ifju MOSZ lagok szamdra. ahol a legfrissebb lagjainknak mutatndnk be
a MOSZ alakuldsat, malljal, jelenél és jovagjél.

zélesebb képel kaphatndnak az érdekvédelmi munkd- — gél, ami lermészelesen nem jart semmilyen kolelezettséggel,

1rol, az elért sikerekrdl, a mikodésiink mivoltarol, és  ¢s lermészelesen biztosilolluk volna ra a szabadidl is, kiké-
az esetlegesen vallalt szakszervezeti munka sajitos-  r6 formdjaban. A helyszinre pedig a Ceglédi Hotel Aquarell
sagarol. Sok szoba johel6 fialal lagunkkal elbeszélgellem,  lelt kiszemelve, ami egy igazan lalvanyos és elegans Wellness
és lobbiiknek felajanlotlam e képzésen a részvélel lehelésé- — szalloda, Leljes ellatassal. Tobb fiatal a csaladra hivatkozva
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visszaulasilotla a felkérést, és volt, aki elmondta, hogy nem
érzi még magaban az ambiciot, talan majd késGbb, ugyvhogy
a teriiletrdl esak ot kolléga képviselte a Debreceni teriiletiin-
ket: Takacs Péter, Boszorményi Attila, Papp Jozsef, Szilagyi
Aron Zoltan, Kiss Akos. Eztton is Koszonet Nekik érte! A
Kiildottesoportunk gy dontott, ha mar adott a hely és az
id6, akkor racsatlakoznank Mi is a rendezvényre, és itt tar-
tandnk meg az éves Teriileli értekezletiinkel és képzésl. igy
a fiatal Kollégdkat is bevonhatnank néhany programunkba,
igy is betekintést engedve a miikodésiink rejtelmeibe. No-
vember masodikan a reggeli orakban indultunk vonattal, és
miutan a Piispokladanyi kollégdk is esatlakoztak hozzank,
meg is kezdliik kozos utazisunkal egy élményszerzé koraton.
Természetesen a mi kis csoportunk nem vell részt minden
kozponti eseményen, csak egyes részeihez csatlakoztunk a
rendezvénynek. Viszont sokal voltunk egyiitl sz(ik korben
¢s erre nagyon nagy sziikség is volt, mert sok mindent kellett
megheszélniink, és kibeszélniink. Altaliban én vollam a
csoporl moderalora, épp ezérl, még a szokoltndl is lobbel
kellett beszélnem. Sokszor masok is csatlakoztak hozzank
a vezeldségbodl, illelve, ha a fialaloknak nem az eléadasokon
kelletl iilnie, akkor Ok is csatlakoztak hozzank. A sziik kél
napban sok mindenre jutott id6, csak az alvisra sajnaltuk,
ezért az éjszaka nagy részét is atheszélgettiik, itt mar Kicsit
kotetlenebbiil. Mindent dsszevetve, nagyon eredményesnek
itélem az elvégzett munkat, nem beszélve az 6rok idékre
bevésadott élményekral.

Is akkor a november negyedike. Tavaly a pandémia miall
elmaradt az éves hagyomanyos teriileti Bowling versenyiink,
amit azért is nehezményeztiink nagyon mert nem sokkal
el6tte voltunk a Keeskeméti tagesoporl meghivasara az 0
teke versenyiikon, ahol, habar nem nagy kiilonbséggel, de
aldztak benniinket, és mar alig vartuk, hogy torleszthessiink
szamukra Bowlingban, aminek Ok dlltak elébe. Tibb mint
egy ével kellett rd varnunk. A Keeskeméti esapatokon kiviil
jottek még Zahonybol, Matészalkarol, Piispokladanybol,
Szolnokrol, és tobh maganvasuttol is esapatok, és kollégak,
6s a MOSYZ, vezeléségél Barsi Balazs Elnok Ur, és Zahonyi
Zsolt Alelnok képviselte. Nem titkolt szindékunk volt, hogy
igy vigyiink a programunkba egyfajta Forum jellegel is, és
azl hiszem ez maradéktalanul sikeriilt. Mint azt az elmalt
években mar megszokhattak a részivevok, a helyszin a Sta-
Lion volt, ahol nyole palyan folyt a csapal és - egyéni verseny.
A megnyité alkalméval visszahivtuk a Kara Téni Bowling
Vandorkupat, és tinnepélyesen a Szolnoki tagesoportnak
adomanyozluk, hogy helyezzék mélto helyre a Toni emléké-
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re. Ezek utdn Barsi Baldzs Elnok tr is szolt a megjelentekhez,

és ezutan az () segitségével meglortént a sorsolas, miutan
Lakatos LaszIl6 ismertetle a Kifras szerinti jatékszabalyokal.
Eloszor a harom [6s csapalok gurilotlak két sorozalol, és az
osszeredmények utan hirdeltiink gydztes csapalol. A szaba-
Ivoknak megfelelGen idén a csapatban elért eredmények
alapjan jutottak az egyéni dontébe a legjobbak. de ott az
addig elért eredményeket nullaztak, és igy Mindenki egyfor-
ma eséllyel indult az egyéni dontében.

Csapat eredmények:
Elsd helyezett: Vincze Elek
Szegedi Zoltan
Szabé Kalman ---928 pont
Masodik h.:  Foldesi Jozsef
Nemes Zsolt
Antal Janos --919 pont
Harmadik h.:  Réacz Barna
Tokés Laszlo
Kiss Andris --900 ponl
Negyedik h.:  Barabds Péter
Gazs6 Allila
Simon Laszlé =774 ponl
Otodik h.: Varga Sandor
Vadasz Andras
Forian Lajos ---716 pont
Hatodik h.: ~ Nagy Péter
Erdélyi Zoltan

Czinger Albert ---743 pont

Mozdonypezetdk Lapja 29



Hetedik h.:  Agardi Gabor

Dr. Zahonyi Zsolt
Kovics Gyula -3 pont
Nyolcadik h.:  Molnar Istvan
Ratkai Istvan
Milu Albert
Barsi Baldzs
Juhész Tibor

Szacsko Gabor

---734 pont
Kilencedik.:

---710 pont
Tizedik h.: Kesert Zsolt

Cscki Istvan

Ordasi Zoltan ---075 ponl
Az egyéni helyezettek: | - Tokés Laszlo : 175pont
2 - Antal Janos 172pont
3 - Vincze Elek “o6pont

4 - Kiss Andras,

5 = Dr. Zahonyi Zsolt,

6 - Nemes Zsoll,

7 = Szegedi Zoltan,

8 - Nagy Péter

A legtobbet guritd versenyzé (az egy sorozaton beliili ered-

mény szamil) Vineze Elek volt, aki a csapatverseny masodik
korében guritott 195 pontol.

A legkevesebbet gurito versenyzd, a maga szerény 80 pont-
javal (két korbdl dsszesilve), aki elvitle az arany MALNA
dijat, nem mas, mint Joga Laszl6. Van még hova fejlédni! De
eltdl fiiggetlentil gratulalok az sszes elindult versenyzdnek,

TERULETI HIREK

¢és koszonom a részvételt minden kedves vendégiinknek,
akik, még nem érezték magukban a bitorsagol az induldsra,
de eljotiek nekiink szurkolni! Es lermészelesen, eziiton is
KOSZONJUK  a Station Bowling terem dolgozéinak szakér-
lelmél, Liirelmél, és nem ulolsdsorban, hathalds segilségél
averseny lebonyolitdsaban.  Jovire Kb. ugyanekkor veletek
ugyanitt! Remélem jon Mindenki, és varjuk azokal is, aki
még eddig nem tudtak eljonni, de szeretnének!

Is mivel ugyan most még esak novembert irunk, de valé-
szin(i, hogy ebben az évben ez lesz az utolso megjelent lap-
szam, ezért, Minden Kedves Olvasonak, MOSZ tagnak és
Mozdonyvezetének, Munkatarsnak, Kolléganak és Csalad-
tagjainak Kivanok Nagyon Szép Békés Karacsonyt, és Boldog
Uj Evet 1!

--- A Debrecen leriilel nevében: Nemes Zsoll
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ELETUNKBOL,

Négyszaz év
szakmai ltapasztalat

pihendre tér, nyugdijas blacsiaztato a
hegyeshalmi tagesoportnal.

A lavalyi és idei évben hivatdasukal befejezell mozdonyvezelokel kiszonlotlék
hozzdlarlozoik,  bardlaik, kollégaik egy hangulalos novemberi estén
Mosonmagyarévdron, ahol az iinnepélyes pillanalokal az iinnepld kozonség
MOSZ ballal tette még emlékezelesebbé.

aghy Jozsef, Adorjan Ferenc, Kovacs Ottd, Sturm Ferene, Rada-

nyi Karoly, Mervo Lajos, Baan Jozsel, Németh Istvan és Sandor

Lajos személyében évlizedek szakmai lapaszlalala, a hivalas
szerelele, a kollégak megbecsiilése és tiszlelete intett biicsat a meg-
probaltatasoknak, a hajnali jelentkezéseknek, kodos éjszakiknak, a
szeretett mozdonyoknak és a nemszeretem forduloknak. Kocsis Zsolt
a lagesoport vezelGje koszontotte a megjelenteket, majd atadta a MOSZ
és a kollégak kozos ajandékat a nyugdijba vonultaknak. Kijart a ko-
szonel a hozzatartozoknak is, mert a esalad timogatasa nélkiil a moz-
Az tinnepeltek kozé Toth Béla, Mészaros Istvan egykori hegyeshalmi
mozdonyvezelék is meghivast kaptak, Ok is befejezték, és Matyas
Andrés szintén e korben buestizott a kollégaktol. Jo pihenést és egész-
ségben eltoltott, hossza nyugdijas éveket kivanunk!

MOSZ Hegyeshalom



Keletisek

NEMZETKOZI KAPCSOLATOK

Hannoverben

A MOSZ Keleti és a némel GDL Hannover lagesoportia még 2007-ben kololl
partneri kapcsolalol egymdassal a magyar és némel mozdonyvezel6k munkdjanak
megismerése, az érdekvédelmi feladalok sordn szerzell lapaszlalalok kicserélése.
a kollegialis kapcsolalok Riépitése és miikidlelése céljabol.

7 azlla eltelt idészak rendkiviil sok kozosen megélt

éIményt és tapasztalatot jelentett mindkét csapat

szamdra, a kapesolattartds rendszeres volt és most
is az. Az évenként 2 talalkozo - amelybdl az egyik Magyar-
orszagon, a masik Németorszaghan tortént - alkalmaval volt
lehetéség szakmai programok., vezetdallason utazasok, tu-
riszlikai, sport ¢és szabadidés programok megtartasara. A
koronavirus miatt 2020-ban a talilkoz6 elmaradt és az idei
évben is kérdésessé valt. Sikeriilt azonban rendhagyé modon
megoldani a problémdt és szeptemberben egy 8 napos etapon,
melybdl 4 nap németorszagi, 4 nap magyarorszagi latoga-
tassal telt, 1étrejoll a talalkozo.

A 0 [6s keletis kontingens, amelynek Kass Tibor, Gubis
Andras, Lengyel Janos, Szasz Tamds, Szing Pal és Varga
Janos volt a tagja, szept. 10-én 7:40-kor kellGen kiszerelve a
sziikséges kellékekkel kelt ttra, és két atszallassal, kb. 1100
km utén 19.32-kor landolt Hannover Hbf-on. Megdoboglatta
a sziviinket a nagyméret(i magyar zaszIlo, amivel vartak ben-
niinkel a német kollégak. Vendéglatas, szallas egy Liichlig
panzidban. A némel kollégdk épp munkaharcban voltak a
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némel vasullal, kénylelenek voltak a sztrdjk intézményéhez
folyamodni. Az ezzel kapesolatos folyamatos beszélgelés mar
els6 este elkezdGdott. A német torvények egyszerbb eljards
mellett és joval kisebb korlatok kozott szabalyozzak a mun-
kabesziinlelést, mint nalunk és mas munkavallaloi csopor-
Lok, a politika, az utazokozonség hozzadllasa is eltér a ma-
gyarorszagi viszonyoktol. Szoval mint végss eszkoz a melos
érdekek elérésére ott miikodik a sztrajk intézménye. Jan
Manfras aki nemesak a hannoveri tagesoport vezetdje, hanem
a GDL Nord teriilet helyettes vezelGje is, részletes tajékoz-
latast adott a konfliktus hatterérsl, a munkabesziintetéshez
vezeld Ul egyes allomasairdl, a szakszervezeli tisziségvisel 6k
feladatairol és a kollégak hozzadllasrol. Aztan, mint késébb
Kideriilt Jan, a megnivekedett feladatai miatt nem is tudott
a csapattal Magyarorszagra utazni.

Szombaton nem til korai ébreszté és finom reggeli utin
ismerkedés Hannoverrel egy varosnézé busz felsé szintjérol.
Egy nagyon kellemes, élhetd. vonzo, tagas, sok zolddel ve-
gyitett, nytizsgd, nagy mualta kulturdlis, tobb mint 500 ezres

tartomdnyi f6varos életébe pillanthattunk bele. Kiados ebéd
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és sorozés kovelkezell a sajal sorfGzdével rendelkezd élle-
remben. A némel sor minéségéhen most sem csalodtunk.
Kozben szurkoltunk a Hannover 96-nak: a St. Pauli-t itottiik
meg hazai palyan 1:0-ra. Esle bardlsagos, j6 hangulatu
bowling-meces, megfelel6 hidratdldssal: rég rohogtiink ilyen
jokat. Vacsora .all you can eal”, kizben névre szolo ajandé-
kokkal kedveskedtek vendéglatoink.

Vasarnap a hagyomany6rzé némel vasiulbol kaptunk ize-
lit6L. Egy retro, Bb jellegti motorkocsival vonatoztunk, nem
il gyorsan. Majd egy keskeny nyomkozii gozvontalasi nosz-
lalgiavonatra szalltunk. A személyzet tdjékoztatasa alapjan
onfenntartéak. Rengeteg vasttharat onkéntes munkdjaval
és partolo felajanlasokbol mikodik példaszerten a Kisvasut.
Sorban ujitjak fel, épitik tjja kivalé minGségben a gézosokel,
személykocsikat. Bhcstivacsora, talilkozo, eszmecsere a
Bavaria étteremben csiilok és sor mellett.

A gyorsan eltelt nap utdn a hazautazas a német kollégik-
kal egyiitt tortént. Ekkor volt lehetGség Niirnbergig ICE ve-
zelésre is, ami némelyeknek mér szinte rutinszertien ment.
Magyarorszagra idében megérkeztiink, itt indult a kovetke-
z6 néhany egytl tltott nap.

A taldlkozé soran mar elkezdddott a kivetkezo év prog-
ramjanak a lervezése és a 15 éves partnerkapesolal mélto

2021. november - december

megiinneplésére is eldontetett. Ebbe c¢sak a virushelyzel
szolhat bele, de reméljiik, hogy 2022 nyaran mar csak egy
rossz emlék lesz. Habdr a magyar és a német vasat helyzete,
lehetdségei, miiszaki szinvonala, a géppark és munkakoriil-
mények meglehetsen messze dllnak egymastol, a jovedel-
miink sem igazin vetheld dssze, azért mozdonyvezetSként
sok kozos dolgunk, megheszélnivalonk van egymdssal és ez
a moslani alkalomra is igaz voll. A vasit szerelele, a moz-
donyvezel6i hivalas mindenképpen ilyen kozos ponl, aztan
a vezénylés meg a kevés szabadidé is orokzold téma.

(A sor csak zarojelben!) Reméljiik a nemzetkozi kapesolat,
mint lehetdség még sokdig megmarad. Csak rajtunk malik,
éliink-e vele.

Gubis Andrds
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A jovo megérkezetl

A Mozdonyvezelok Szakszervezele képzést szervezell a MOSZ levékenysége.
a szakszervezeli liszlség iranl érdeklédd lagjai és tjonnan megvdlaszloll
liszlséguiseldt szamdra. Olyan lémakkal készilliink. amely gy gondolluk
kizérdeklodésre tart szamol, de megkérdeztiik a megjelentekel is. Ok mirdl

szerelnének lajékozlaldst, ismerelbévilést kapni.

témak fontossaganak megitélése végiil is egybevigolt
a MOSZ vezelé lisztségvisel6i és a megjelentek ko-

zoLL, igy az eldre elkészitett forgatokonyv szerint
zajlottak az el6adasok és keriiltek el6 a sokak érdekldését
Kivalto témak.

Alkalom nyilt a MOSZ alapdokumentumain kereszLiil meg-
ismerni a Szakszervezel felépilését, miikodését, a jovébeni
lisztségviselok képel kaphattak a gazdalkodasrol, a vilasz-
tasok szabalyairol, az egyes lestiiletek megalakitasarol, sze-
repérél. Kiilon émakorként foglalkoztunk az érdekegyezte-
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Lésrél, a targyaldsok szerepl6irdl, a kollektiv és egyéni

érdekvédelem feladatairol, lehetéségeirdl, mindezt a Munka
Torvénykonyve. a Kollektiv Szerzédés, Helyi Fiiggelék és a
foglalkozlatast meghatarozo egyéh jogszabalyok (pl. a Vasuli
Torvény) eldirdsaira figyelemmel. Megbeszéltiik a helyi tag-
csoporlok jelentéségét, miitkodtetését, feladatait. Arra is
valaszl kaptunk, hogy mit tesz (mit tett) a MOSZ, milyen
eredményeink vannak és milyen szolgdltatasokal nyjt tag-

jaink szamdra. Volt aréna, kérdezz-felelet, ahol a felmeriilt

kérdésekre kerestiik a megoldast.
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A Mozdonyvezetok Lapja kérdésére volt, aki
értékelte a kdzésen eltdltott idot.

Bakos Balazs (Miskolci Tagesoport):

Roviden osszefoglalva nagyon jo volt! Az tetszett, hogy
minden kérdésiinkre valaszt kaptunk, nem volt olyan
téma. melyre azt mondtak volna a jelenlévé vezetdk, hogy
.majd utdnanézek™ Jo csapat gytilt ossze. az orszag min-
den szegletébdl voltak kollégak, nem volt klikkesedés, tgy
mondhatnam jo kis kozosség verbuvalodott. Az esti prog-
ramokon, a cigisziinetekben is kotetlenebb formaban le-
hetett ismerkedni. Ez a két nap nagyon dsszehozla azon
tagesoportok fiataljait - akik eddig egymasrol hallomashol
tudtak csak. Pl. jo volt tudni az RCH-s kollégakrol, akikkel
szinte semmilyen kapcsolatunk nem volt eddig. Kivalo csa-
patépitd volt, és mindenképpen érdemes lenne folytatni. Az
elhelyezés remek volt! Hidnyossagol nem is tudnék emlite-
ni.

Frikker Adam Gergely (Szerencsi Tagesoport)

Jo volt a szervezés, lelszell, hogy bar van napirend, de
kellGen rugalmasan, fialalosan kezelték. A koletlen forma is
szimpalikus voll szamomra. Klassz ollel voll a személyek
keverése - igy kiilonboz6 telephelyekrdl érkezék kertiltek
egymas mellé. Fontos volt, hogy megkérdezték: kit mi érde-
kel, ennek megfeleléen keriiltek el a MOSZ-os témdk. Pl.
azl lapasztaltam kevésbé volt fontos a MOSZ maltja, torté-
nelme, inkdabb a ma, a jelenlegi KSZ és Mt. kapcesolata, a
mindennapi munkaltatds izgatta a legtobb kollégat. Az el-
helyezés, az ellatas, a kornyezetel csak dicséretet érdemel.
En is tigy gondolom érdemes lenne folylatni, nyilvan vannak
még mas témak, és lehetne a mindennapi érdekvédelmi
munkaban is hasznosithal ismeretekre szerl tenni. En ins-
pirdciokat kaptam, most jobban érdekel a szakszervezeti
munka, mint kordbban, jobban lelkesedem érte.

Juhisz Robert (Fiizesabonyi Tagesoport)

Elészor vettem résztilyen jellegl képzésen. Nekem nagyon
letszell a gyorsan megvalosiloll interneles szavazas arrol,
hogy milyen téma ¢érdekelne minket a leginkdbb. Tényleg
azl érezlem, kivancsiak a véleményemre, az engem érdekl
kérdésekre. Az el6adas, a tlémakrol szol6 beszélgelés sordn
kapotl vilaszok hilelesek voltak. Felnéttként kezeltek, és
annak ellenére, hogy most ismerkediink a szakszervezeli
munkdval komolyan veltek minket.

Az elhelyezés, az ellalas, a kornyezelel is elismerésl érde-

mel. A jov6hen is szivesen vennék részt hasonlo képzésen.
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Heimpold Klira Andrea (Bp. Déli Tagesoport)

Elgszor szeretném elmondani, hogy megtisztel6 voll sza-

momra, hogy vezeldjegyvizsgaloként és mint a MOSZ tag-
jakénl részt vehellem a Taltos képzdn [6leg, mert a obbiek
részérdl egyenld banasmaodban részesiiltem! Ami a képzés
alall szamomra egyérlelmien kiderilt, hogy az altalam is-
mert szakszervezetek koziil a MOSZ a legosszetartobb szak-
szervezel. Amil még tisztan latok a képzés utan, hogy sziik-
ség van még tovibbiakra is, f6leg a tisztségvisel6k korében.
Miért is? Mert tagokal meglartasa és uj tagok szerzése
igenis a lisztségviselkon malik, hiszen 6k vannak kozvetlen
kapesolatban tagokkal. Nagyon fontosnak tartom, aki kép-
viseli a tagokat az biztos tudassal rendelkezzen, jartas legyen
az aklualitasokkal, ami az adott munkavallalokat érint.

Ejtenék néhany szot magardl a képzésrdl is:

A képzés szamomra nagyon fegyelmezett, jo hangulatt
csapalépilé feladatokkal fiiszerezett, hasznos informaciokkal
bévelkedett program volt. Megismerhettiik a MOSZ maltjat
jelendét és jovojél. Kurla - furesa helyzetét a MAV Startnal!
Osszességében nagyon jol éreztem magam!

Nagyon remélem, hogy még tobb ilyen képzésen lehetek
jelen, és még Lobb jegyvizsgdlo lesz ott a MOSZ szineiben.
Azt gondolom f6leg a jelen helyzetben van a legnagyobb 161-
jogosullsaga az dsszelartasnak, mert egyiitt nekiink, utazo-
személyzetnek nagyobb esélye van barmit is elérni!

Laszl6 Attila (Békéscsaba Tagesoport)

Abszolut elégedett voltam a képzéssel. Jol éreztem magam.
Jo volt a szallds és a kaja is. Az dsszes 1éma érdekes volt. De
ha ki kell bel6le valamit emelni, akkor a KSZ-r6l tartott téma
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érdekell a legjobban. Meg jo voll, hogy 6bb ember részt
vell a rendezvényen mert igy hallottam olyan témdkat is,
amik nekem nem jutottak volna az eszembe.

Eszrevételként annyi, hogy jobb lett volna 3 naposra szer-
vezni. A hallottak végig gondoldsara tobb idd jutott volna.
Bévebbre lehetett volna engedni a témakat is. Esetleg a KSZ
pontjaiba jobban belefolyni (pl.: mksz.vezetési idé sth.).Mert
sok kolléga nincs tisztaban ezekkel.

Fiile Zsolt, Lékos Csaba, Ordog Gabor (Szeged Tageso-
port)

Szegedrél harman vettiink részt a ceglédi képzésen. Mind-
harman valasztolt tisztségvisel6k vagyunk, de gy éreztiik,
van még mit tanulnunk az érdekvédelem teriiletén.

A képzés kezdetén az elGadok felmérték a résztvevek ér-
deklddési korét, ez alapjan keriiltek a témak részletesebb
Kifejtésre. Zahonyi Zsolt alelnok interaktiv megoldasokkal
keltette fel a lankado figyelmet, mig Apavari Jozsef torténe-
ti visszalekintésekkel szinesitette az el6addsokat. A
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mények nem jottek konnyen, a harom évtizedes malt sok
kiizdelemmel telt. A nyomdsgyakorlas (példaul sztrajk) le-
hetdsége napjainkban nagy mértékben csokkent, igy a leg-
nagyobb hangsily a parbeszéden van.

A munkaltato jol képzett és tapasztalt embereket alkalmaz
céljai eléréséhez, ezért az érdekvéddknek is felkésziilten kell
minden egyes targyalasra, megheszélésre odamenni. A kozos
érdekek megismerésére fent kell tartani a jol mikodo kom-
munikdciot a tagsaggal. melyhez egyre t6bb lehetdség van.

A képzés egy rendkiviil kellemes hotelben zajlott, igényes
kornyezetben. remek kikapesolodasi lehetéségekkel. Szaba-
didénkben volt alkalmunk haszndlni a hotel ftrdgjét és
szaundil. A beszélgelések késo eslig folytak, nem egy pohar
ital kiséretéhen.

Jo lenne, ha a képzések programszerten folytatodhatna-
nak, emelve a képvisel6k érdekvédelmi jartassagal, készsé-
geil. Koszonjiik a szervezést!

Nagy Daniel (Sopron)

2021 november 2.-an reggel elindultunk, hogy valami (j
dologban legyen résziink.

Eljott a Mozdonyvezelék Szakszervezete édltal szervezett
fiatal tisztségviseld képzés elsé napja. Sajnos a virus miatt
Kicsit aggodtunk, hogy meg legyen tartva, de szerencsére
nem tudott kizbe szolni. Délelétti orakban érkeztiink meg
Ceglédre. A széllas tokéletes, elsd osztalya Hotel Aquarell.
A szobafoglalas, kétagyas szobakban hamar meglortént, igy
lementiink ismerkedni, tapasztalatokat szerezni. Nagy volt
az érdeklédés, szép szammal voltunk jelen. Nemtél és kortol
figgetlentiil, egy lelkes és kérdésekkel teli csapatot hozott
ossze a sor. Elsé nap, miutan megebédeltiink, egy gyors be-
vezelés és bemutatkozas utan, Zahonyi Zsolt egy kiilonos
feladattal allt el6. Mozdony képekrdl kaptunk képeket, mint
egy kirakés, majd mindenki

_—

szoL [6ként Barsi Baldzs elnok vitte, tartott egy rovid
Loriorat a szakszervezetek kialakulasarol, majd at-
értiink a MOSZ alapdokumentumaira. Esell sz6 a
lagsag létrejoLtérdl és a szervezel felépilésérol is.
Hallhattunk a pénziigyi gazdalkodasrol, valamint a
valaszlasi szabalyzatunk részleteirél. Erintettiik a
munkajog alapkérdéseit, a Munka Torvénykonyve, a
Kollektiv Szerzidés és fiiggelékei tekintetében. Képet
kaptunk az orszagos érdekegyeztetésrdl és ezen beliil
a MOSZ helyzetérdl.

Az el6adasokbol kideriill, hogy az eddig elért ered-
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a megfelelé darab, parja mellé ilt. Ezzel teljesen dsszeke-
verle a hallgatésagol. En példaul jobbrol egy debrecent,
balrél pedig egy szombathelyi kolléga mellé keriiltem. Kiesit
meglepddott mindenki, de a kezdeti zavarodottsag és meg-
lepddottség, gyorsan elillant. Ezutan Barsi Baldzs vette ma-
gdhoz a szot. Elmondta a terveket és programokat a két
napra nézve.

Elészor kezdtiik a Mosz felépitésével, alapdokumentumok
attekintésével. Sok érdekes dolog keriilt el6, amik elsére
Kicsil furesinak tiinhetnek, de a remek példikon kereszdiil
levezetett magyarazds utan, hamar megértette mindenki
mikrdl is van szo. llyenek voltak példaul a Mosz Alapszaba-
lya. a Mosz Gazdalkodasi Szabdlyzala, a Valasztasi Szabdly-
zal vagy akdr az Elikai kodex.

Ezekrol kello mélységig esell sz6, pont annyira, mint
amennyi kellett. It roglon jotlek is az elsd kérdések, amik
a gazdalkodasrol szoltak. Ekkor Baldzs t adla a szol Apa-
vari Jozsel alelnok arnak, aki a gazdasagi dolgokban nagyon
olthonosan érzi magal. Elkezd6doll egy kolellen beszélgelés
Jozsi és a hallgalok kozoll. Egymast érték a kérdések. It
lehelell érezni, hogy Leljesen felszabadul a publikum, és egy,
ha lehel igy fogalmazni, barali hangulalii el6adds vagy inkabh
beszélgetés sorozat vetle kezdetét. Hamar el is teltek igy az
orak. Kozben volt egy kisebb sziinet, ahogy mellettem meg-
emlitette egy kolléga, .kavé, cigi. konyak, pisi”. Aztan foly-
Lalluk olL, ahol abba hagyluk a dolgol. Eszre sem vetliik, de
elérkeztiink a vacsorahoz. Ekkor Balazs bejelentette, hogy
szamunkra a szilloda wellness részlege meghosszabbitott
ideig all rendelkezésre. Megvacsoraztunk, majd firdGgatya
fel, aztan irany a medence, ahol folytattuk az eszmecserét.
A teriileti és tagesoport vezetdk elmondtik a régi torténete-
iket, amikor 6k kezdték akkor hogy volt és més volt, mint
mosL. De hat minden kornak megvannak a szépségei. Fiirdés
utdn lent az elGesarnokban folytatodtak a beszélgetések, az
elnokurak mindenkivel valtottak par szot, megkostoltuk a
helyi specialitisokal is. Eszre sem veltiik, hogy elszalll az
id6. Azért arra kiesit biiszke vagyok, hogy mi soproniak so-
kaig kitartottunk, ha jo tudom, talin mi voltunk az utolsok,
akik elmentiink aludni. Reggel t6bbiinknek f4jLis a feje, de
nyilvan ez a frontnak volt koszonheld. Reggeli utian, ami
szinlén bdséges és finom voll, megkezdtiik a masnapi agy-
tornal. Ismét Zsoltnak kiszonheléen, egy remek kvizzel
inditottuk a napot. Aztan dtbeszéltiik a kollekliv szerzédés
f6bh pontjail, kitérve az egyéh vasutvallalatokra is. It is
rengeleg kérdés voll, amire lermészelesen kielégilG vilaszt

kapoll a publikum, a megfelel személyek kozremtikodésé-
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vel. Ezek utan attértiink az egyebekre, ahol Mosz

tagsag elonyei, a tagoknak jaro kedvezmények és egyéb dol-
gok volt a téma, amit egy felszabadult beszélgetés kovetett.
Délben egy finom ebéd utan elindultunk haza.

Ugy gondolom. hogy a program teljes mértékben elérte a
céljat. Kgy atfogo és részletesebb ismereteket kaptak a je-
lenlevék a Mosz miikodésérdl. A jovében mindenképp érde-
mes ¢és kell is hasonld programokal szervezni, a tapaszta-
latesere és a fejlédés szempontjabol. Az eredmény sem
marad el, hiszen egy megfelelGen lerakott alapokra lehet
csak hossza tavon épitkezni. A jove Lisztségviselinek pedig
egy ilyen program az egyik legjobb lehetdség a fejlodés, a
megleleld tudas megszerzése és tapasztalat szerzés céljabol.
Azt hiszem, hogy a soproni csapat nevében is mondhatom,
hogy érdemes voll rész venni, sok értékes tudast szereztiink,
amik a késébbick sordn segiteni fogjak a még eredményesebh
munkdnkal.

Németh Laszl6 (Sopron)

A MOSZ Kozpont szervezésének keretein beliil 2021.11.02-
03-an LisztségviselGi képzésen

vehettiink részt Cegléden. A rendezvény célja az volt, hogy
a megfelel utanpotlast meglalaljak és a lisztvisel6i munkat

vonzobba legyék azon lagok eldLl, akik ugy érzik, hogy a
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Mire vagy kivancsi ezen a két napon?

joviben el szeretnék és el is tudjik majd latni a tisztségvi-
seléssel jaro feladatokat. Annak ellenére, hogy ez volt az elsé
alkalom mégis jelenlés létszammal képviseltették magukal
a jelenlegi és a remélhetdleg leendd lisztségviselé tagok az
orszag mindegyik lagesoporljabél. Mi, a soproni lagesoporl
liszlségviselGi Leljes 1élszammal jelen voltunk a képzésen. A
kél nap sordn a Szakszervezeliink alapjaildl a képviselelig
betekintést nyerhellek a jelen levok. A szervezdk kiilon fi-
gyellek arra mar az elején, hogy ne lomoriljenek a tageso-
porthdl érkezetlek kiilon-kiilon klikkekbe, hanem jatékos
feladatokkal vegyitették a csapatot. - nekem kifejezetten
tetszetl ez a felfogds! Véleményem szerint ez a kezdeménye-
z6s nagyon jo és jarhato ut, és elsé lépésként megfelelé volt
a jovore tekintéen! Fontos, hogy -amint a kortilmények en-
gedik (pandémia, stb) - ezt az elindult folyamatot vinni kell
tovibb és minél tobbszor képzéseket tartani, mert ebbdl az
elsé alkalombdl is latszott, hogy igenis vannak tagok, akik
szeretnének, akarnak tenni a MOSZ kozosségéért és van

Iétjogosultsaga és jovije a szakszervezeti munkanak!

Nagy Janos (Sopron)

Erdekes volt megfigyelni akliv liszlségviselként, hogy
viszonyulnak a képzéshez, akik egy kicsi kis késztetést érez-
nek. hogy ezt a hdlatlan feladatot esetleg majd elvégezzék.
Sokakkal beszélgettem, voll, aki mar kOt éve tudta, hogy
elindul a kovetkezé valasztason és volt, aki azt mondta, hogy
rajla marad ez a feladal, mint szaméaron a fiil, mert nincs
mas. J6 hangulal volt mindkét nap. Az emberek kedvesek
voltak egymashoz. Jo dllel voll vegyileni a bandat a (él moz-
donyos feladattal, igy még tobb embert ismerhettiink meg.
Az el6adasok alall nekem is voltak olyan témak, amivel nem
voltam Leljesen lisztaban. Jé volt latni, hogy mertek kérdez-
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sisme | Niraz. emberek az el6adoktol,
akik azt gondolom kitettek
magukért. Az érdeklddés
szinte végig fennmaradt, pe-
dig voltak szdraz témak is.
Azon pedig nagyon meglepéd-
tem, hogy mennyien voltunk.
Kz bizonyiték arra, hogy

sziikség van az ilyen rendez-

vényekre. fgy talan elkeriilhe-
16, hogy motivilatlanok csak
azért csindljak, mert ez hoz-
zalartozik a megélhetésiik-

hoz, vagy merl nincs mas.

Orban Péter (Sopron)

Elészor is szerelném leszogezni, hogy a hellyel nagyon
elégedetl voltam! Az egész szilloda olyan volt, mint amilyen-
nek lennie kell! Konnyen oda talaltunk! Szoba is rendben
volL, a helyi poloskdkkal szerellem volna baralsagol kotni
(mert hat felhivtak a figyelmiinkel a jambor jelenlétiikre), de
nem mutattak meg magukat! Lehet jobb is igy! Az étkezések
is nagyon jo hangulatban teltek és az élelek is finomal voltak
6s vallozalosak! Most térjiink al magara a képzésre! En sze-
mély szerint nagyon hasznosnak értékelem, mivel egész jo
betekintést adott a Mosz miikodésérdl és arrol, hogy milyen
hasznos dolgokat rejt, ha az ember tagja egy ilven szerve-
zetnek! Természetesen az elsédleges profil az érdekvédelem,
igy hasznos informédciokat kapunk a munkaltatéval torténé
egyezlelésekrdl és munkahelyeinket kozvetlen érinté ese-
ményekrél, de emellett szimos egyéb lehetGséget is magiban
rejt! Ugy, minl a esapal épilé programok, kedvezmények
(mobilfizetést is ideértve), biztositds és még sok egyéh mas!
A Taltosképzd ezekbe kiesit betekintést adott, hogy mégis
milyen médon miikodik a Mosz és a tagok kapesolata! A
vezeldség érdekes és hasznos informaciokkal latott el ben-
niinket, melyeket a jovében mi is hasznositani tudunk a
munkank sordn és naprakész informaciokkal tudjuk ellatni
lagjainak! Szemdly szerint én nagyon produktivnak talaltam
az eseményl ¢és a jovében is szivesen részt vennék ehhez
hasonld rendezvényen, mert sok hasznos tudast kaptunk a
szakszervezeli vezeld uraklol és Gizellatol! Koszonom, hogy

olt lehettem és mar varom a kovetkez6 Taltos képzést!

Mozdonyvezelék Szakszervezele

2021. november - december
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A vasati jarmuivezelol
engedélyrol
¢s a vasuli jarmiivezetol
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zerinli vasali jarmvelsi engedélyek érvénylartama a MAV-START Zrt. moz-

donyvezel6inek jelentds részéndl az elkovetkezo egy-két évben lejar. Fenti ren-

delet 0.8 (2) bekezdése szerint ..a kozlekedési hatosag a vasuli jarmivezel6i
engedély hatalyat kérelemre tovabbi 10 évre megujitja, ha az engedély kiadasanak
feltételei tovibbra is fennallnak, és a kérelmezd igazolja, hogy a KR. szerinli id6sza-
kos vizsgaval rendelkezik, valamint 6 honapnal nem régebben iddszakos egészségi
alkalmassagi vizsgalaton vett részt, amely ..alkalmas™ mindgsitéssel zarult.”

A Mozdonyvezelok Szakszervezele kezdeményezte, hogy a MAV-START tgy szer-
vezze meg az engedélyek meghosszabbitasat, hogy emiatt kiilon egészségi alkalmas-
sagi vizsgilaton ne kelljen a mozdonyvezetd kollégdknak részt venni, tehat az orvosi
vizsgalat utani hat hénapban kérje meg a munkaltaté a hosszabbitast akkor is, ha az

Je

engedély esetleg csak késébb. de az orvosi alkalmassag lejarata el6tt veszti hatalyat.

SZEP-kartyan 1évé pénzekel jove
szeptemberig alszamlatol faggetle-
niil lehet elkolteni. A Magyar Koz-
lony egyik rendelkezése 2022. szeptember

30-ra médositotta az eddig érvényes hata-

ridéL, lehdt akinek még van a SZEP-kartydn

pénze. nem kell ez év december 31-ig elkol-
tenie. A kdrtyatulajdonosok a meghosszab-
bitoll hataridéig tovabbra is barmely alszam-
larol barmely célra kolthetnek.



SZOLGALATI ANEKDOTAK

Nem adottak a

feltételek!

A legutobbi Szolgdlati anekdota alcime a ..Csirkepaprikds nokedlivel” voll. Az idd
elleltével egyre inkabb ilyen a helyzel. de ezullal egy tj jelmondalol valaszlollam
alcimnek, ami par évlizede egy kollégatol hangzoll el - sajnos maig igaz!

torténet rém egyszeri: nem megnevezett kollégank

fiatal - talan elsételes - kordaban, mikor még tele volt
lelkesedéssel, ambicioval egy nap beirtak a szeszes-
di guritotartalékra. Nagyon mashova nem tudtak volna,
hiszen talan akkor még mindossze a Szilik, Gigantok és
Szoceskék adtak a villamos-vontatas gerincét, csupa Ganz-
MAVAG-bol szarmazo 6serd és hisiink mindossze egy szak-
vizsgaval rendelkezett. (Ahogy azt anno Rudi bécsi, a gyori
felvigydzo, a ,Rudi-show” miisorvezelGje mondogalla: sem-
milérd). Szolgalata szerint megjelent az allomason, atvelte
a gépel, de valahogy a munkakedvét otthon felejletle, azon-
ban a lolatocsapat lelkesen kozelitette meg a mozdonyt és
kozolték hosiinkkel, hogy mehetiink a nyolcera. Erre egyetlen
mondat hangzotl el feleletként - amit bizonydra mar ki is
talalt az olvaso:
- Nem adottak a feltételek!
A brigad vezeldje koriilnézelt, hatha talal értelmel vagy
magyardzalol a csapaliban az elhangzollakra, de mivel a

vilasz lagadonak bizonyull egy hosszas allohabora bonta-
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kozott ki, amibe szép sorban felsorakoztak el6bb az
allomasi dolgozok (allomaslénokkel egyiitl), majd
minden mozdithato, és/vagy értesitheté tudor. Pro-
balkozlak utasilas szerint rendelkezni, vonatkozle-
kedés mentes idében megjelenni, diszlépésben a
géphez masirozni, ol liszlelegve kozolni a leenddkel,
mig végiil feladtik és kozollék hésiinkkel, hogy akkor
irany a kihazo, ol rohadjon meg, majd tolatnak a
dizellel. Az eredmény: a kollégat nem irtak tobbé
tartalékra. Hogy mi volt a probléma, amiért nem
mozdult, vagy talin csak egy mesterien Kivitelezett
bloff aldozatai lettek az allomds dolgozoi, arra mar
nem emlékszem.

Az els6, amire réilleszthetd ez a mondat, az a GSM-R rend-
szer. Az elképzelés nem rossz, hogy egy egységdes radiorend-
szerl hasznaljunk a meglévé két mésik helyetl. Az is orven-
detes, hogy az orszag szamos vonalan - Uniés forrasbol
- kiépitették. A gépekre elkezdiék feltelepiteni az Gj radiot.
Azonban nem mindre! Kérdem én: ha szembesiilok egy prob-
[émdval, ami a masik vaganyon kozlekedd vonatot veszélyez-
Leti, és szolok neki C51-en, mint eddig, azonban a gépen mar
GSM-R rendszer van - ami az elejére nines kiirva és nem

jegyzi meg az ember, hogy melyiket szerelték mér fel ezzel

- és a kolléga nem fogja hallani a kozlenddmel, akkor ki lesz
a hibas a milliardos karokért, netan az emberéletekért? Pe-
dig csak annyi a gond. hogy nem vagyunk egy hullimhosszon.
Az a szakember lesz a felel6s, aki parancskonyvhen kiadla,
hogy haszndlni kell? Helyrehoz barmit is, ha az illett bor-
tonbe vetik emiatt? Nem. A halottak ugyanolyan halottak
maradnak: a halal nem gyogyithald vagy valthato ki pénzen,
vagy bocsanalkérd szép iizenelben. A telefon nem megoldas:

mire felhivom az iranyilél, mire az kideriti, hogy milyen
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vonat ment el mellettem, megvan a baj. (Egy alkalommal a
véletleneknek szerencsés egyiittallasanak koszonhetGen
eléztiink meg egy emberhalalt: az MVA-n épp a leendd egy-
ségeimel kerestem abban a két percben, amit Budadrs allo-
mason a korabban érkezés miatt toltottiink. Megnéztem azt
is. hogy ki fog kijonni a parossal Kelenfoldrdl, igy mikor
valami emberszerit véltem egy pillanatra megyvillanni a ma-
sik vaganyon a két allomds kozott, azonnal neki széltam. A
kolléga épp id6ben meglassitott, és valoban egy ember tén-
fergetl elétte. Azt mondanom sem kell, hogy az irdnyilo kikelt
magabol, amiért nem 61 értesilettem elbb.) Talan ildomos
lenne el6bb felszerelni minden jarmfire (és ezalatt a magan-
vasulak szedetl-vedell lekoszlotl romhalmazail is értem).
Mésodszor garanciat vallalhatna ra valaki, hogy amit felsze-
relnek, az hiba nélkiil valé, mert a Talentek és Taurusok
tizemnapléit olvasva nem ezt latjuk. Harmadszor nem érla-
na, ha az ulazészemélyzelel nem kimutathatéan, hanem
gyakorlatlal oktatnak az eszkoz kezelésére, hogy amikor
vélellendil - [él év ulan - olyan jarmvel taldlkozik, akkor ne
az jarjon a fejében, hogy mégis mi fenél kell nyomkodni?
Roviden: a GSM-R migracios idészakdahoz sem adottak a
feltételek!

A masodik, ahol szintén nem adottak a feltételek: az ETCS
L1. A legutobbi lapszamban mar tetlem emlilést a veszélye-
irdl. Azota bebizonyosodott, hogy 120-szal siman el lehet
vagodni vele egy visszaes6 bejarali jelzé mellett. Marpedig,
ha ilyen van, akkor a jelz6 mogott akar megfutamodott kocsit,
féke vesztett szerelvényt, vagy figyelmetlen kollégat is talal-
hatunk egy masik vonattal. Egy ilyen helyzel kivetkezmé-
nyeit ugye nem kell ecsetelnem? Ha mér jelzék: Almas de
Fuzité kezdéponti bejaratara Kivezérelhetd a nyolcvanas

érkezési sebesség, azonban az elgjelzést adé térkozjelzd (ha

jol emlékszem 870a) id6rdl-idére meghibdsodik. (Nem meg-

lepd, a Bermuddkon barmi el6fordulhat). Egy idGben kara-
csonyla madjara, meglehetésen nagy gyorsasiggal valtotta
egymasl az osszes szin, a lassan villogé zold helyett, de leg-
ulobb fix sargan vilagitoll. A baliz persze ezl a jelzési képel
adta fel, és kényszeritette ki a megallast, holott a bejarat
szabadol adoll. Tovabba jelenleg tartalmaz olyan lassujele-
ket a rendszer, amik mér évek 6ta nem léleznek: Tatabanyan
mindkét vaganyon, és Bieskén, a végponti oldalon a szdzasok;
de hianyoznak beldle olyanok. mint a szari 60 és 80, amik
két évtizede berogziilt mozdulatokra késztelik a jarmiiveze-
t6ket. Az dlland6 JRU hibdkat meg sem emlitem, hiszen az

mar olyan, mint a BZ-n a fényszoré lekapesolasaval eltiin-
tethetd EDC hiba: el6bb-utdobb csak elttinik. Vagy miért ve-
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szi el a berendezést a menetengedélyt? Ha futnak a vonatra,
vagy egy részeget le kell tenni, vagy egy rokkantat fel, mar
ugrotl is és ballaghatsz a jelzére, szépen apranként novelve
a késést. (Tobbek kozt ezért jeleztem, hogy személyvonati
felhaszndldsra kishazdnkban ez a rendszer nem alkalmaz-
hatd!) Ezek utdn nem tudom, miért van még sziikség a to-
vabbi tesztelésekre, ha létezd és jelzett problémdkat sem
orvosoljak az illetékes szakemberek?

Az utobbi idében azt kellett tapasztalnunk, hogy a mun-
kéltatoi oldalrdl bizonyos irodai munkavillalok igyekeznek
a Cégnek .meglakaritasokat eszkozolni” - a mi karunkra.
Az el6z6 lapszamban olvashald volt, hogy az e-learningek
elszamolasa sem agy sikeriilt minden telephelyen, ahogy az
cgyértelmiinek kellett volna lennie. Es ez csak egy aprocska
tétel. Gyakran eléfordul, hogy lehtizkodjik a 690-eket, mert
az adoll irodista ugy laldlja, hogy a munkavallalé nem jogo-
sult ra. Nem indokolja meg, nem keresi meg a munkavallalot,
hogy utanajarjon, hogy mégis milyen jogalapon irja reflexsze-
riien a koltségléritést, hanem csak szimplan lehtizza. Es ha
a munkavallalo nem figyeli az e-mailjeil (miért lenné, hiszen
nincs benne a munkakori leirdsunkban), vagy nem bongészi
al liizelesen a bérpapirjal, akkor fel sem Lnik neki. Aztan
szép lassan elszemtelenednek: Lallépi az adolt munkavalla-
16 valamiért a szolgdlalal. Mondjuk onkoltséggel. Beirja az

érkezést, hozzaszamolja a nevetséges harom percet, megir-

ja az eseménylapot a tallépésrdl (ami mar wbb perces m-

velet még nekem is, aki elég gyakran klimpiroz), johiszem(i-
en lezarja az 4j adattal, majd jon az tizenet a szolgalat
vizsgalatarol. majd egy tjabb a percek lefaragasarol. Te meg
nézel, hogy a harom perces lejelentkezési id6bél hogyan lett
egy? Aprosagnak tinik, de egy év alatt akar egy egész orat
ellophatnak téled igy! (Nem baj, a tobbit majd a birésagon)!

Arra kivanesi lennék, hogy a megszaporodott ellenérzést
végzok koziil nem taldlnak valakit, aki az ilyeneket ellenériz-
nék? Vagy az ellen6rzést végzo dolgozot ellenérzék koziil
igazan kikiildhetnének valaki megesindlni a budit, mert méar
X honapja rossz! Nem értem mi tart honapokba egy esésze
kicserélésében? Ennél még a faterom is gyorsabban megesi-
nilja, pedig aztan tipikus Paté Pal dr.

Mindezek ellenére kivanok minden kolléganak és egyéh
munkavdllalonak kellemes karacsonyi tinnepeket és sike-

a

rekben gazdag uj ével! Kar, hogy nem adotlak a feltételek...

Danké Baldzs
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A kovetkezo ot

milliard

forint allami juttatas az egyeskocsi
teherfuvarozas tamogatasara

A wvasuali

egyeskocsi-leherfuvarozas

allami  lamogalasdra  vonalkozo

kerelszerzddésekel irlak ald a sikeres palydazalol benydjloll drufuvarozoé vastli
larsasdgok: a CER Hungary Zrt., a GYSEV Cargo Zrt., a Floyd Zrt. és a Rail

Cargo Hungaria Zrt.

lamogalasl
az Innova-
cios ¢és
Technolégiai Mi-
nisztérium nyujtja,
folyositdasat a MAV
Zrt. tovabbtdmoga-
toként végzi. A ko-
vetkez6 ot évben

osszesen bbb mint
26 milliard forintos allami hozzajarulas javitja a kornyezet-
kimél6 vasuti teherfuvarozas versenyképességét. A szolgal-
tatds fenntartiasa kozel kétezer vasutasnak biztosit hossza
tavon munkahelyet, hozzajarul a vasiti palyakapacitas jobb
kihaszndltsagdhoz, évente mintegy 400 ezer kamiontol men-
Lesiti a kozutakat.

A magyar kormany dontése, valamint a timogatdsi prog-
ram Eurdpai Bizotlsag altali jovahagyo hatirozata alapjan
az drufuvarozo vasutvillalatok az egyeskocsi-fuvarozasi
szolgdllatasuk fenntartisa érdekében 2021-ben vérhatéan 1
milliard forint vissza nem Lérilendd lamogalasra palydzhal-
nak, mig a 2022-2025 kozotti idészakban a megpalyazhaté
keretosszeg évi 6.4 milliard forint. A HUNGRAIL Magyar
Vastiti Egyesiilel, a hazai vasili szektor elsé szama szakmai
érdekvédelmi szervezetének kezdeményezéseként megvalo-
suld egyeskocsi-leherfuvarozas allami tamogalasa fonlos
mérfoldkd, aminek jovollabol az egyszerre legfeljebb néhany
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kamionnyi aru mozgaldsal igényl§ vallalkozasok szaimara
is kornyezelbaral allernatival nydjl a vasal.

Kovacs Imre, HUNGRAIL Magyar Vastiti Egyesiilet elnok-
ségi lagja, a Rail Cargo Hungaria Igazgatosaginak elnoke
elmondta: .A megallapodisok aldirasa versenyel6nyhoz

juttatja a magyar nemzetgazdasagot azon orszagokéval szem-

ben, amelyek nem segitik a vasiti egyes kocsi fuvarozas
fenntartasat. Az arufuvarozé vasiatvallalatok ezzel a vastt-
logisztikai megoldassal végzik a magyar véllalatok olyan
termékeinek exportfuvarozasat, amelyek kozati szallitisat
tobb eurdpai orszag hatosigai nem engedélyezik.

Az egyeskocsi-fuvarozds fenntartasat az Eurdpai Unio is
szorgalmazza, hiszen a timogatasok nélkiil esélytelen meg-
valositani azon célkitiizést, miszerint a 300 kilométerndl
nagyobb tavolsdgra torténé arutovabbitds esetén a vasuti
[uvarozas részardnya 2030-ig elérje a 30 szazalékol, 2050-
ig pedig az 50 szazalékol. Az évi 10-12 millio tonna volumenti,
1500 millié arutonna-kilométer éves fuvarteljesitményf
egyeskocsi-leherfuvarozas timogalasanak idei bevezelése
nélkiil akar évi 400 ezer teherauté forgalma zadulhatolt
volna a magyar kozulakra.

A vasuti arufuvarozas széndioxid-kibocsiatisa egységnyi
szallitdsi teljesitményre velitve hetede a kozati szallitdsnak,
valaminl a vasti [uvarozds jovoltabol csokkentheld a zaj-
terhelés is, illetve megelzhelék a torlodasok, esokkenthetdk
a baleselek és azok jarulékos koltségei.

Mozdonyvezel6k Szakszervezele

2021. november - december
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Bemulattak az g
menetrendet - vaviis

kinalat, gyorsabb eljutasi ido

Mosoczil.aszlo.azlnnovaciosés TechnologiaiMinisztérium(ITW)kozlekedéspolitikaért
Jelelos allamtitkara sajloldjékozlalon ismerlelle a december 12-én életbe lépell

2021/2022-es vasiti menetrend vdllozdsail,

larlalmazza.
agyarorszag kormanya vasutbarat, igy 2010 6la je-
lentés erélorrasokal mozgositva folyamalosan ja-
vilja a liszla és energiahatékony kozlekedési mod
versenyképességét, a vasit térnyerésél - kozolte az allamtitkar.
Az allamlitkar hangsilyozla, hogy a vasli kindlal minéségél
az infrastruklira, a jirméallomany és az allomasok allapola
mellell alapveléen belolydsolja a menetrendi kindlal is. Az
idén nyaron elsé alkalommal inditottak el kisérleti jelleggel a
vastiti menetrendi tervezetek széles kord, online véleményez-
tetését. A beérkezett tobb mint hiromezer érdemi, épitd jellegi
észrevétel alapjan szamos modositast épitenek be az Gj vastti
menelrendbe. Mosaczi szerint az utasok eurdpai szinvonalt
kiszolgalasa érdekében korszertsitik, villamositjak a palya-
halozatot, emeletes motorvonatok is kizlekednek, a magyar
fejlesztésii és gyartasa 1C+ vasti kocesik a nemzetkozi és La-
volsagi forgalomban teszik kényelmesebbé, vonzobba a vastiti
kozlekedést, emellett folyamatosan tjulnak meg a vasutallo-
masok is. melynek leglatvanyosabb példdja a Nyugati palya-
udvar utascsarnokdnak miiemléki rekonstrukeioja.
A legfontosabb valtozisok:
o Budapest és Dunadjvaros kozott 20 perccel rovidiil,
egy ora kozelébe csokken a menetidd
e A Hatvanbdl és Godollérol reggelenként elindulé i
z6naz6 vonalok az eddigieknél 15 perccel hamarabb
¢érkeznek a [Gvarosba
o Tobb el6varosi szakaszon is meghosszabbodik az
tizemidd
e A menetrendvaltastol a most még esak munkanapokon
a Budapest Déli palyaudvar és Tatabanya kozott koz-
lekedd vonatok a hétvégén is jarnak majd, vagyis [é-

loranként, Oroszlanyig pedig 6ranként indul vonat

amely mar az ulasok javaslalail is

szombalon és vasarnap is.

e Jelentds kindlathévilést vezelnek be az Eszlergom-
Komdarom vonalon. Esztergom és Siitté kozolti szaka-
szon munkanapokon 8 par vonat kozlekedik majd, a
csucsidészakokban orankénti indulasokkal, csatlako-
zassal a budapesti jaratokhoz Esztergom-Kertvaros
allomason. Tobb vonal meghosszabbiloll Gtvonalon

iszlergom és Komarom, ebbdl egy vonalpar Eszlergom
és Székesfehérvar kozott kozlekedik majd.

o Székesfehérvar-Pusztaszaboles kozott munkanapokon
reggel és délutan aj vonatparok indulnak a munkaba
és iskolaba jarast segitve.

o Uj kizvellen vastti kapesolal jon létre a Keeskemél-
Cegléd-Szolnok ttvonalon munkanapokon egy reg-
geli jarattal, a délutani idészakban 60 percenként
indul6 vonatokkal.

o A nemzetkozi szolgaltatasi kindlat egyebek mellett
Arad, Kolozsvéar, Munkdcs, Kassa, Graz és Ljubljana
iranyaba baviil.

Homolya Robert, a MAV ZrL. elnik-vezérigazgatoja hang-
stilyozta, hogy a december 12-6n életbelépd Gj vastti menet-
rendben nagyobb kindlatot biztositanak az utasoknak, a f6-
virosi elvaroshan és a tavolsagi szolgaltatasban tobb InterCity
kozlekedik majd. Négy évvel ezeldtt 130-140 InterCity kozle-
kedett a MAV hélozatan, az Gj menetrend élethe léptetésével
ez a szam 200-ra novekszik. A szolgaltalds folyamatos hévi-
Lése annak koszonhel6, hogy jobb allapotban vannak a vastli
palydk. és a gordiiléalloméany folyamatosan fejlédik - mondta
a MAV 7Zrt. elnok-vezérigazgaloja.

Mozdonyvezeldk Szakszervezel
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A kék csoda

Tizedik, befejezo rész

lgyszer minden végel ér. igy a Rék csoddl, a Szilil bemulalé sorozalom is
elérkezell az ulolso fejezetéhez. Ebben olvashatnak a mozdonyok aramszedoirdl.
egy érdekes, a nyolcvanas évek masodik felében végrehajloll Risérlelsorozalrol,
valamint az ugyancsak nyolcvanas években. a ferencvdrosi VA3-as sorozalii
mozdonyokrol késziill felvéleleken ldathalé, a mozdonyok lelejére pingall
lilokzalos fehér csikokrol. Tehal fussunk is neki!

VAJON MI A JO ARAMSZEDES TITKA?

Amidta megsziiletett az elsé villamosmozdony - itt nyugod-
Llan megemlithetem a kozati villamosokat is - a szakembe-
rekel folyamalosan foglalkozlalja a kérdés: hogyan lehel a
legnagyobb bizlonsaggal és a legkisebb veszleséggel eljul-
latni a villamos energidt a fixen rogzitett vezetékrél a moz-
g6 - esetenként nagyon gyorsan mozgo - jarmire? A kérdés
nem is olyan egyszer(, mint azt elsé olvasatra gondolhatnank.
El kell donteni, milyen anyaghol késziiljon az energiat szal-
lité vezeték, hogy annak vezeléképessége minél jobb legyen,
csokkentve ezzel a szallitasi veszteséget, és olyan kopasal-
losaggal rendelkezzék, amely biztosithatja hosszu élettarta-
mat. Hasonlo megfontolasok igazak az daramszeddk palet-
tdira is, de ezeknél nagyon fontos szerepet jatszhat az az erd,
amely a felsévezetékhez - bizonyos esetekben az also, har-

madik sinhez - szoritja. Nagyobb sebességek eselén szamol-
ni kell a jarmi fiiggéleges irdnyd mozgasabol és a vezeték
palyahoz viszonyilolt magassiganak valtozasabol adodo
dinamikus nyomoéerg-vallozasokra és a kizegellendllasra. A
dinamikus erévaltozasok csokkentése érdekében arra kell
Lorekedni, hogy a lehelellenségi erdhatasok minimalizilasa
érdekében az aramszedd mozgo szerkezete minél konnyebb
legyen, de azért megfelel6 szilardsaggal rendelkezzék. Most
nem akarok nagyon elmeriilni az aramszedék multjanak a
laglalasaban - ez talan egy késibbi cikkem témdja lehet -
tehat jelen irasom elsé felében mindossze az 1970-es évek
MAV villanymozdonyainak palettdival foglalkoznék, hiszen
ez kapesolhato leginkabb a V43-as sorozatt gépekhez.

FIGYELEM! AZ ELSO ARAMSZEDO SZENSARUS.
Ha valaki régi fényképeket vagy a

1. dbra

YouTube csatornan vasttrol szolo
filmeket nézeget, annak feltinhet,
hogy az 1970-es évek masodik felé-
ben, s6L még a nyolcvanas években
késziilt fotok és filmek tantsdga sze-
rint is, a villamos vontatéjarmivek
nem egy esethen a menelirdny sze-

rinti elsd aramszeddjiik altal jutnak
energidhoz. (1. dbra.) Pedig régi sza-
baly, ha egy villamosmozdony két
aramszeddvel rendelkezik és ebbdl
a kettébdl egy elegendé az energia-
ellatasanak bizlosilasara, akkor - a
kiilonleges eselekel leszamilva -
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mindig a menetirany szerinti hatsé aramszedének kell fele-
melt helyzethen lennie. Ellenkezd esetben egy sériilés ko-
vetkeztében széthullo aramszedd darabjai letarolhatjak a
mozdony tetGberendezéseit, ezzel hatalmas kart, valamint
szolgdlatképtelenséget okozva. Ahhoz, hogy az elsd dram-
szedd hasznalatanak titkarol fellebbentsem a fatylat. vissza
kell ugornunk az idében egészen 1978-79-ig. Akkor fejezték
be ugyanis a 150-es vonal villamosildsal Budapest-Soroksari
it és Kelebia kozott.

El6z6leg a magyar villamos vonalakon aluminiumbol késziilt
cstszobelélet alkalmaztak a mozdonyok dramszeddin. Ez a
cstszobelét érintkezetl a réz munkavezetékkel, biztosilvan
a vontatojarma energiaellatasat. A kopas mérséklése érde-
kében a saruban egy vdjatol alakitottak ki, amelyet grafitos
zsirral ollottek fel. Amikor azonban a 150-es vonal villamo-
sitdsaba belekezdtek, olyan dontés sziiletetl, hogy egyes
kiilfoldi vasutakhoz hasonléan attérnek a szénbelétes csi-
szosaruk alkalmazdsara. A szenes saruk bevezelése sok
elénnyel kecsegletetl. Volt azonban egy megoldhalatlannak
LinG probléma. Ott, ahol a munkavezetékrdl szénsaru segil-
ségével vezellék al a mozdonyba az aramol, a kemény réz-

s

vezelék aramszedd allal jart feliilete Liikorsimara kopoll,
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mikozben a szén részecskéi a koptatott feliiletbe diffundaltak.
Hasonlé jelenség jatszodott le, mint a motorok szénkefékkel
koptatott kommutatorainak, vagy csuszogytiriinek feliiletén.
Tehdt ez az aramszedési modszer igazan idedlis feltételeket
biztositott a villamos gépek menet kozbeni energiaellatasa-
hoz. Igen am, de az ilyen szakaszokra nem volt beengedhe-
16 az aluminium saruval felszerelt mozdony, mert a durva
grafitzsiros fémbetét tonkretette a szén dltal titkrositett fe-
liillett munkavezetéket. Forditva is igaz volt a dolog, mert
abban az esethen, ha szénsarus aramszedd egy el6zéleg
aluminiummal koplatotl felsdvezelék ald futott be, akkor a
munkavezelék durvabb feliilete nyomoritotta meg a szépen
titkrositelt szénbetélet. A MAV ezért agy dontoll, hogy arra
az almeneli id6szakra, amig valamennyi vonaldt alkalmas-
sd leszi szénbelétek alkalmazdsara, kétfajla dramszeddvel
szereli fel a VA3-as mozdonyokal. A gépek vezel6allasan a
kellds feszmérd alall egyre masra jelentek meg a fehér Lab-
lak, amelyeken nagy piros bettikkel figyelmeztették a moz-
dony vezel6jét:, Az I. dramszed6 szénsarus™. (2. dbra) Euél
kezdve nem a menelirany szabla meg, hogy melyik dram-
szedd legyen felemell helyzelben, hanem a felsdvezelék mi-
nésége. a Kelebia feldl jottiink, akkor Peslerzsébelen kellett
aramszedot valtani, ha lefelé haztuk a vonatunkat, akkor
Soroksdri Gl allomason. Az dramszeddk cseréje konnyen
végrehajthato volt a kijelolt helyeken menetrend szerint meg-
allo vonatok esetében, de a gyors- és tehervonatoknal mar
nem volt ennyire egyszert a helyzet. llyen vonatok tovabbi-
tasa esetén arra a helyre irtak elé a cserét, ahol a vonat
utoljara megallt. Ebbél adoddan nem lehetett maradéktala-
nul megvaldsitani azt a célt, hogy adott aramszed6 minden
esetben a esak a neki megfelelé munkavezeték alatt dolgoz-

70Kk.

A mai korszer( jarmiiveken mint tudjuk - és természetesen
egykor a Ledkon - az dramszeddék megeserélése mar tobb-
nyire menet kozben is végrehajthaté a vezetéfilkében elhe-
Iyezetl Kivilaszto kapesol6 segitségével. Tudvalevs azonban,
hogy a Sziliken és a Giganlokon a vezelGaszlalrol csak az
elozoleg a géptérben elhelyezett tgynevezetl szelektalo val-
L6 segitségével kivdlasztott pantografl emelheld fel vagy
eresztheld le, emiatt a menet kozbeni csere elvileg nem volt
végrehajthato. (Azért irtam, hogy elvileg, mert nekiink azért
olykor-olykor, ha a sziikség gy hozla, sikeriill.)

A mi mozdonyunkon, az 1160-as Szilin is oll virilott mindkét
vezelGallason a szénsarus aramszeddre figyelmezleld Labla.

Természelesen a MAV az altalanos bevezelés el6tt tohbféle
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betétel is Kiprobalt. Volt szovijel, francia és angol csuszosaru,

ami jarganyunk angol gyartmanyuval izzitott. A kiilonbozo
tipust betétekkel szerelt palettidk mas-mas szinre lettek [1j-
va. Gépiink angol importhél szarmazo szenes palettdja pél-
ddul zold szinben pompézoll. Tokéletesen miikodotl, soha
nem lapasztaltunk vele semmiféle rendellenességet. Emlé-
keim szerint a [rancia betétekkel sem akadtak gondok. Ezek
utan a MAV természelesen a szovjelek altal gyartotl lermék
mellett dontott. Hiba volt, de ezzel nem kivanok most rész-
letesen foglalkozni. Nyilvan kiils6 kényszerité okok jatszot-
lak szerepet e valasztasban.

De visszatérve a régmalt idéket idéz fotokhoz, még valami
feltinhet az érdeklédéknek. Egy idGben ugyanis a ferencva-
rosi gépek tetején titokzatos fehér esikok jelentek meg. (3,
abra) Természetesen ezekre is van ésszer(i magyarazat. Most
ezzel ismertetem meg kedves olvasdimat.

A FEHER CSIKOK TITKA

Ott kezdem, hogy a nyolevanas évek elején - ha jol emlékszem
valamikor nyolevannégyben - az tijonnan megnyilt ferenc-
varosi villanyszinben egy fiatal, kreativ, tehetséges mérnoki,
¢s Kkivalo felkésziiltségl szerelé garda verbuvalodott dssze.
Ha emlékezetem nem csal meg, a miihely vezetését Lazanyi
Istvan latta el. O olyan ember volt, akit nem elégitettek ki a
napi rutinfeladatok, az adminisztrativ tleenddk. Talin ennek
kiszonheld, hogy egy nagyon fonlos probléma megoldasan
kezdett el gondolkodni. Akkoriban a mozdonyok [tGit6hazba
vald érkezésének és Lavozasanak idGadatait a felvigyazo csak
késve, eselenkénl ponlallanul, telefon atjan tudhatta meg a
fG6hazi vallokezel6lol, a .baktertél”. Ebbdl aztan gyakran
problémak adédtak. Olyan eset is elGfordult, hogy mas idGa-
dal szerepell a mozdonyvezelé meneligazolvanyan, mas a
bakler napldjaban, és meginl mas a meneliranyilé (mozdo-
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nyiranyito) dokumentumaiban. (A
problémat nem egy esetben a masi-
niszlik sumdkoldsa okozta.) Nos, ¢
dilemmat lett volna hivatott feloldani
miihely(Gnokiink talalmanya. O tud-
niillik mar akkor egy elektronikus
rendszer meglervezésével és Kivite-
lezésével 6hajtotta megoldani a moz-
donyok ki-be jarasanak regisztrala-
sat. A gép tetejére festett vonalkod
ugyanis a mozdony palyaszamat rej-
tette magdban, amelyet a bejarati
valto [olé épitett optikai leolvaso felismert. Egyrészt regiszt-
rlta a mozdony bejaraton tortént megjelenésének pontos
idejét, masrészl ezt azonnal jelenthette a felvigyazonak, aki
ezek utdn precizen meglervezhelte a vontalojarmi tovabbi
feladalail. Egy id6 utan a vonalkdd lekeriilt a tetérdl (talan
azérl, mert a rarakédott szennyezédést ott nehéz volt réla
eltavolitani) és egy kiilon Kis tablin a mozdony oldaldra ke-
rill. Azlan a nyolevanas évek kozepe Lajan valamiérl zalony-
ra futolt ez az igazan remek kezdeményezés - talin mert
senki nem akarla flinanszirozni a rendszerszer(i megvaldsi-
tasat. Nos ez a titka a fradis masinak régi fotokon lathato
csikozasanak.

A kovetkezdokben egy, az azéta a feledés homalyaba meriilt
probalkozasrél mesélek. E mesémmel djra a nyolevanas évek
masodik felébe kalauzolom el olvaséimat.

AZ ELFELEDETT KiSERLET

Tortént pedig, hogy 1987 koriil érdekes kisérlethen vett részt
két ferencvarosi Szili, az 1155-6s és az 1172-es. Mindkett6re
felszereltek egy-egy szamitogépel. amelyek feladata tobbek
kozott az lett volna, hogy optimaliziljik a villamos energia
felhaszndalasat. Egy alkalommal az 1155-6s gépre kaptam
vezénylést. Kelenfoldrol kellett egy etalon vonatot tovabbi-
tanom Pusztaszabolcsra és vissza, méghozza kétszer. Az
elsé alkalommal azt kérte a kisérletsorozat vezetgje, hogy
vezessek gy, ahogyan maskor is szoklam, a méasodik for-
duléban pedig szigortan kivessem a gép ulasilasail. A sze-
relvény hattengelyes SAP koesikbol allt, betonaljakkal meg-
rakva. Elegysulya 1500 tonna volt. A vonat tovabbitasa nem
okozoll kiilonosebb gondot, hiszen Ggy ismertem a vonalat,
mint a lenyeremel. Az elsé forduléban csupan arra kellett
tigyelnem, hogy tartsam a menetrendel. A vonalismeretem-
b6l adédoan jol kihaszndltam a palya domborzati adottsa-
gail, ezért aztan meglehetésen alacsony fogyasztassal sike-
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riilt menetrend szerint megallnom Szabolcson. A masodik
forduléban folyamatosan szemmel kellett tartanom a kom-
puter kijelz6jét, amelyen zold bettikkel Kiirva jelentek meg
az instrukciok: gyorsitson, zarjon vissza, fékezzen, sth. Ami-
kor a masodik forduldval is végeztiink, dsszehasonlitottuk
a gép altal rogzitett adatokat. Kidertilt, hogy mindkét vonat
perenyi pontossaggal kozlekedetl, de az elsd forduloban,
amikor a gép nem szolt bele a munkamba, kozel 200 kWo-val
kevesebbet fogyasztott a mozdony. Erre jegyezte meg a pro-
ba vezetdje: ..Egy jo mozdonyvezel6 mellett Ggy tinik, nem

versenyképes a mi kis szamitogépiink.” Ma mar ott tartunk,

e

7o

hogy a korszer(i jirmiiveken szinte mindent szamitogép fel-
tigyel. Az ember feladata arra szoritkozik, hogy kiadja a
parancsol a gépnek ¢és figyelemmel kisérje a miikodéscét.
Azlan hamarosan eljon az id6, amikor feleslegessé valik a
rendszerben az id6kozben versenyképtelenné valo ember.

De szerencsére, ebben nekem mar nem lesz részem.

zzel a kis orlénettel be is fejezem a MAV legnagyobb da-
rabszamu és Lalan leghosszabb idén al szolgalo villamos-
mozdonyairol papirra velell emlékeimel. Talan azért néul
annyira szivemhez ez a korant sem hibatlan jarma, mert
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nagyon ismertem - hiszen alaposan meglanitottak nekiink
- nagyon hossz ideig dolgoztam vele, és nem utolso sorban
kozel egy évtizedig beosztott személyzetként utazhattam
rajta. Tudom, hogy jelenleg a sziliciumos masindk nagyon
népszeriitlenek, hiszen a kényelmes, megbizhato és korsze-
ri gyors jarasa jarmivekkel sokkal jobb vonatol tovabbita-
ni. De higgyék el nekem, hogy miutan az utolsé is elttinik a
halozatunkrol, egyre tobben lesznek, akik siratjak majd, akik
nosztalgidaval gondolnak vissza rd, sét minden bizonnyal
rajongoi klubja is alakul, hétvégeken pedig noszlalgiavona-
tok élén fényképezgethetik a vasat irdnt fokozottan érdeklé-
d6 furcsa emberek. Példaképpen a Led nevezeti mozdonyt
hoznam fel. Amikor még tizemell, a szemdélyzel egy része
szinle betegesen gy(ilolte, egyik mozdony miszerfalira va-
laki a kovetkezd szovegel pingalta: A hatvanas évek tech-
nikajanak szornysziilolle vagy 6 Le6.” Fs mi van ma? Ugyan-
ez a masina a hétvégi ,cirkuszmenelek” sztarja. No de addig,
amig a Szili is sztarra valik, még sokaknak a napi feladatuk
ellatasahoz kell razatniuk magukal rajla, ami - lassuk be!

- egészen mas, minl a relro driilet.

Woricz Zsigmond

Keresztes Péter
a MAV-START Zrt 4j vezérigazgatoja
december 1-tol

Tavozoll poszljarol Kerékgyarlo Jozsef. a ldrsasdg tj vezeldje Kereszles Péler
eddigi miiszaki és iizemellelési vezérigazgalo helyelles letl. A MAV dltal kiadolt
kizlemény szerinl a vdllas oka az elévdrosi és lavolsagi kizlekedés lovabbi

Y/ oNge

erdsilése és fejlesziése.

ereszles Péter a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Kozlekedésmérnoki Kardn szerzett diplomét

vasli szakiranyon 2007-ben. Ezt kivelden a Baross Gabor Kozlekedéstudoméanyi Doklori Iskolal végezte, majd a

BME Gazdasdg és Tarsadalomtudomanyi Kardnak mesterszakan szerzett MBA oklevelet. Jelentds vezeldi és
nagyvallalali gyakorlattal, valamint széleskor( kozlekedésszakmai tapasztalattal rendelkezik. Szakmai palyafutasat BRV
iizemmérnokként kezdte 2011-ben majd volt a NIF Zrl. miiszaki szakértgje is. 2018-161 2021. november végéig a MAV-HEV
7rL. vezérigazgaloja, 2020. augusztus 24-161 1oltotte be a MAV-START Zrl. miiszaki és iizemellelési vezérigazgalo-helyel-
lesi poziciojal. Evekig dolgozoll éraado oklatoként, ludoméanyos munkatarsként felsGoklatasi intézményekben, jelenleg is
oktat a BME-n. Vasuli jarmiivezel6i képesitéssel rendelkezik, villamost, HEV-el vezel szabadidejében.
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Miért nehéz?

LHa a 21 szazadban. a mobiltelefonok és az inlernel vildgaban az érlekezés
leheletlenné valik, akkor inkdbb ne jarjanak a vonatok!”

cimben szerepld kérdés az utasitdsainkra, azokon

beliil is elsésorban a forgalmi utasitidsunkban meg-

fogalmazott némely rendelkezés megériésére, értel-
mezésére vonatkozik. Ebben az irdasomban a kérdés megva-
laszoldsa érdekében egy-két régi szabaly hatlerét szeretném
feltarni és bemulatni azt. hogy olykor-olykor nemesak mi, a
végrehajlo szolgalal dolgoz6i dllunk értetlentl valamely sza-
baly értelmezése el6ll, hanem sokszor azok is, akik szaimon
kérhelik rajtunk az utasitasban megfogalmazottak maradék-
lalan belartasal. Azl csak remélni tudom, hogy a kollégak

nem fogjak halilra unni magukal soraim olvasasa kozben!

Ahogyan azl a késibbiekben latni fogjak, a vasuli szolga-
lal kereleil biztosilo rendkiviil bonyolull szabalyrendszer
megériését nemesak nyelvezele teszi nehézkessé, hanem az
is, hogy az egymdssal szervesen osszefltiggd rendelkezések
nem egy eselben egymadslol tavol, mas-mds fejezelekben, s6t
eléfordul, hogy masik utasitasban olvashatok. Ez a tény pe-
dig nem Kizarélag a végrehajto szolgalatnal okozhat gondot,
megérlési nehézségel, hanem némelykor a szabalyok meg-

alkol6indl is.

Az utasitasainkban lefektetett rendelkezéseket a technikai
¢s a humdn kornyezet viltozasait figyelembe véve id6rél-id6-
re modositani, korszertsiteni kell! llyenkor a legkisebb val-
loztalds eselén is nagyon nagy koriiltekintéssel muszdj el-
jarni és kiilonos figyelmet forditani arra, hogy valahol, egy
masik fejezetben vagy egy masik utasitdsban nincsenek-e
olyan szabalyok, amelyek valamilyen formdban kotédnek a
megvalloztatni kivant ponthoz. Amennyiben nem igy jarunk
el, felkésziilhetiink rd, hogy ellentmondasok jelentkeznek a
leirt szovegben, amelyek értelmezési zavarokhoz, rosszabh
esethen akdr balesethez is vezethetnek. Az 1998. augusztus
29-én bekovetkezell nagymarosi balesel példaul egy ilven

értelmezési zavar kovetkezménye volt. De errdl késibb!
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E hosszi bevezel utan térjiink a targyra! Mirdl is lesz sz6?
A vasutasok immar 1obb mint masfél évszazada szigor Lor-
vények szerint végzik a munkdjukat annak érdekében, hogy
a minimdlisra csokkentsék a gyors és tomeges helyvallozta-
Las kockazatat. Barmilyen furcsan is hangzik, a koot palyas
kozlekedés a nagy tomegek mozgatdsa és az irdnyvéltoztalas
lehetetlensége folylan alaphelyzetben talan obb veszélyt
hordoz magdban, mint a kozuti forgalom. E veszélyek mini-
malizilasa érdekében sziiletlek azok a szabalyok, amelyek

latszolag merev kerelek kozé szoriljak a vasati kozlekedésl.

Eleinte e szabalyokban leirtak végrehajlasa kilejezellen a
személyzel [egyelmezellségén muloll, késébb azonban meg-

jelentek az Ggynevezell bizlosilo berendezések, amelyek

fokozlak ugyan a bizlonsigos munkavégzés feltételeil, de
elsidlegesen lovabbra is a fegyelem, valamint az ulasitisok
pontos ismerete és azok maradéktalan betartasa garantilta
a balesetmentes forgalmat. Napjainkban egyre gyvakrabban
talalkozhatunk a ..gépi kikényszerités™ szoosszetétellel, ami
alldl tartok, eléfutira a teljesen automatizall vonatkozleke-
désnek, hiszen, ha a gép képes kikényszeriteni valamely
cselekvést, akkor azt el6bb vagy utobb magatol is képes lesz
végrehajtani. De addig, amig nem vilik teljessé a robotizacio,
bizony sziikségeltetnek a pontosan értelmezheté és minden
koriilmények kozott betarthato vilagos szabdlyok. Sajnos
azonban néha homok keriil a gépezetbe, és olyan rendelke-
zések sziiletnek, amelyek pontatlanok, amelyeket esetleg
tobbféleképpen lehet értelmezni vagy képlelenség az adott
koriilmények kozott végrehajtani. Most ezekbdl szeretnék
néhanyal megosztani onokkel! Aktiv vasati palyafutasom
2009 decemberében ért véget, tehdt a felhozott példaim a

2010-es évet megel6z6 iddszakra vonatkoznak.

El6szor is ugorjunk vissza az id6ben nagyjabol a 19. szazad
kozepéig és lassuk, hogyan szervezték meg eleink az acél
sinparokon gordiil szerelvények bizlonsagos [uldsal az adoll

kor szegényes miiszaki lehetségei kzepette! A kozforgalmi
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gézvonlalas kezdetét az 1829 oktoberében megrendezetl

ranhilli mozdonyversenyhez kotjiik. Tehdt azt hihetnék. hogy
az id6 Lajt mar megértek a feltételek ahhoz, hogy megindul-
jon, sOL Lomegessé valjék a vasuli forgalom, hiszen adva voll
a kellGen erds, gyors és megbizhatd gépi vonderd, valamint
a megfeleld minéségii anyag a vastti palya létrehozasahoz.
Egy valami azonban hidnyzoll. A bizlonsigos lavkozlés le-
helGsége. I hiany pedig erdsen korlatozta a kolotpalyas
szallitas lehetéségeit, hiszen egy vonat inditasahoz tudni
kell, hogy elétte a palva szabad-e, nem jon-e szembe vonat,
¢és a kovetkez6 allomas képes-e befogadni az elinditott sze-
relvényl. Ezért aztan a kezdetek kezdetén ilyen-olyan optikai
telegrafokkal - tobbnyire kosarjelzikkel - oldottak meg a
legfontosabb informaciok célba juttatasat. A nagy attorést
Samuel Morse 1837. szeptember 4-én, az USA-ban bemuta-
tott taldilmanya. a villamos taviré hozta meg. Nekem néha
az az érzésem, hogy a gozmozdony a villamos tavird nélkiil
kordntsem futhatott volna be akkora karriert a vilighan,
mint amekkordt a torténelme soran megtapasztalhattunk.
Azutan sorra megjelentek a kiilonféle biztositoberendezések,
a Llavkozlés is egyre Wkéletesedetl, fejladott, majd a telefon
feltalalasa igyekezett kiszoritani - sokdig eredménytelentil
- Morse hosszt id6n at egyeduralkodé rendszerét. A husza-
dik szazad kozepéldl a radio, napjainkban pedig a GSM
hadrendbe dllitdsa biztositja, hogy a vastt jelen vilagunk
legbiztonsdgosabb helyvéltoztatdsi formdja lehessen.

(Azt csak zardjelben teszem hozza, hogy hazankban - bar
emlithetném egész Kozép-Luropal - azért a vasilon a varl-
ndl lassabban ment véghe a tavkozlés lejldése, annak elle-
nére, hogy példaul Pozsony és Béces kozott mar 1847
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decemberében tizembe helyezték az elsé - nem
vastti cél - taviré vonalat. A vasutak azonban
valamiért sokdig ragaszkodtak a régebbi, elavult
eszkozeikhez, valamiért kissé lassan mozdultak ra
e forradalmian dj lehetdségre. A Déli Vaspalya Tar-
sasag példaul még az 1860-as években is alkalmaz-
ta a Treutler -féle optikai rendszert az Gjonnan
¢épiilé vonalai mentén, amely valgjaban Franciaor-
szagban a 18. szdzad vége felé 16trehozott kezdetle-
ges Lavkozlési sziszléma vastlra dtszaboll viltoza-
la volt. Zardjel bezarva.)

De tény és valo, egyszer csak a vaspalydk nélkii-
lozhetetlen segitdtarsava valt eleinte a villamos
tavjelzd, majd a tavird. Persze, amint azt tudjuk,
ami elromolhat, az idénként el is romlik. Vajon mi mddon
orténjék a vonalok kozlekedtlelése, ha mondjuk egy vihar
meglépazza a légvezelékel és az érlekezés kél szolgalati hely
kozolt lehetetlenné valik? - tették fel eleink a kérdést.
A vonatoknak menniiik kell, de hogyan? Normal koriilmények
kozoll latotavolsagra mégsem lehel kozlekedd szerelvényeket
anyilt palyara bocsdjtani! (Azért tettem hozza, hogy normal
kortlmények kozolt, mert a vilighaboruk viharaban volt
ilvenre példa.)

Marad tehat az Gsi kivelési rend, az ,.idokozi kozlekedés™.
Ha az értekezés lehetetlenné vélik, engedély nélkiil még el
lehet inditani a vonatokat az utasitasban leirt szabalyok
alapjan viszonylag biztonsagosan, ugyanis ilyen esetekre
pontosan meg volt hatarozva, hogy mely allomas indithat
vonatot, kiilon részletezve, hogy egyvaganyt vagy tobb va-
ganyu palyardl van-e sz6, valamint az is, miszerint mikodik-e
az adott szakaszon ellenmenet kizaro berendezés. A nehezebb
feladat kovetd vonatot inditani ugy, hogy az elol haladd vo-
natrél nem érkezik visszajelentés. llyen esetekben alkalmaz-
ta a vasut az azota mar a feledés homdlyaba meriilt id6kozi
kozlekedést. Ez alatt azt kell értentink, hogy az indit6 dllomas
kiszamolja, mennyi id6 alatt ér az elol haladé vonat a kovel-
kezd alloméasra. Ha letell az igy Kiszamiloll idd, elindilja a
koveld vonatol. Azt is el6irtak. hogy mennyi idének kell el-
telnie minimalisan a két vonal inditdsa kozott. Erre szere-
peljen itt egy régi példa az 1877-ben kozzétell forgalmi uta-
sitasbol! Azért hozom eme Gsrégi példat, mert gyakorlatilag
ezl farigesaltak ndlunk - mégpedig egyre kevesebb koriilte-
kintéssel - egészen a 21. szazad elsG évtizedéig. A szovegel

az eredeli nyelvezelen idézem:
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L107. Ma valamely allomasrol ugyanazon irdnyban, 16bh

vonal indul egymas utdn, az esetben oly vonal, melynek az
eldtte kozlekeddvel egyenld vagy kisebb sebessége van, aman-
nak elinduldsatol szamitando 10 perez milva indithato el,
ha pedig egy sebesebben kozlekedd vonatot kovet, mar
5 percz malva is elindithaté. Ezenkiviil a vonatoknak egymas
utan valé elinditasandl figyelembe veendd, hogy a két vonat-
nak a legkozelebbi allomason valo megérkezése kozott leg-
alabb 5 pereznyi id6koz legyen. Az elére inditott vonatra
nézve mindig a rendes menetidd, az utina kovetkezdre néz-
ve pedig, ha az rendes, szintén a rendes, ha pedig elkésett,
a legrovidebb menetidd veend6 a szamitas alapjaul.”

Ami a legérdekesebb, hogy a kivel6 vonat sebességére e
szabdly semmiféle ovatossagra int6 instrukciot nem ad. Sét.
engedélyezi a legrovidebb menetid6 alkalmazasat.

Ezt olvasva felmeriilhet benniink a kérdés: mi van, ha az
elol halad6 vonat valamilyen rendkiviili kortilmény okéan
megdll a nyilt vonalon? Nos, eleink erre is gondoltak, a ma-
gyarazatot az el6bb idézett 1877-ben napvildgot latott utasi-
tas 144. pontja adja meg. ldézem:

»144. Ha a vonal valamely okbol a vonalon megéll, az ké-
sedelem nélkiil és pedig mindenekeldtt hatul a zarfékezo
altal fedezendé. A zarfékezo tartozik azonnal a vonal meg-
allasa utdn, tekintet nélkiil arra, hogy varatik-e utan jové
vonal vagy nem, s a nélkiil, hogy a megdllas oka irdnt tuda-
kozodnék, vagy tovibbi utasitdst varna, a vonatvezeldl a
Lobbi fékezd utjan egyidejileg értesitvén, gyors lépéshen

visszafelé menni és a vonatot mint akadalyt megallité jellel
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szabdlyszerten fedezni, illetéleg azt va-
lamely vonalér altal teljesen biztos modon
fedeztetni.” Tehat a modszer biztonsago-
san alkalmazhato volt viszonylag hosszi
ideig. Csakhogy az id6k folyaman mindig
modositottak rajta egy kicsit. Azonban
addig, amig a lehetdség megadatott a vo-
natok fedezésére, amig volt zarfékezo,
nagy baj nem torténhetett. Sajnos azon-
ban e kovetési mod hosszabb ideig élt,

minl a zarfékezok korszaka.

Elgondolkodtaté az 1967-ben megjelent
ulasilas 1384-es pontja. Ebben az all, hogy
L. mozdonyvezeld, ha értesitést kapott
az érlekezés lehetetlenségérdl, addig a pontig, ahonnan az
¢értekezés mar ajbol lehetséges, vonalaval esak olyan sebes-
séggel kozlekedhel, hogy a jelentkezd akaddly el6tt meg tud-
jon allni.”

Erdekes modon ez a sebesség azonban ninesen konkreli-
zalva vagy maximalva!

Az 1381-es és az 1382-es pont rendelkezik a barmely ok
miatt megallt vonalt fedezésérdl, az 1385-6s pont pedig arrol,
hogy miképpen kell fedezni a vonatot. ha az egyaltalin nem
tudja folytatni az ttjat. A késébbi utasitasok is hasonlokép-
pen intézik el a dolgot, csak kizben sorra elttintek azok az
emberek. akik a vonatokat igy vagy tgy fedezhetnék. Ahogy
haladunk eldre az id6ben, Ggy vilik egyre értelmezhetetlen-
né az egész idokozi kovelési rend. Mire az 1984-ben beveze-
tett utasitas nyomdaba kertilt, mar teljesen kivethetetlenné
vélt a dolog.

De lassuk részleteiben! Egyhdl felttinik az ellentmondas,
ha az 1984-ben bevezelésre keriilt utasilas - ebben az idGhen
mar nem utaztak a vonaton fékezok, sét, teljesen megszo-
kotta valt a CSM kozlekedés - 793-as pontjat olvassuk, amely
arrol rendelkezik, hogy id6kozi kovelés esetén a rendes me-
neliddt kell figyelembe venni, azt megroviditeni nem szabad.

Tehal a vonal a menetrendben eldirl sebességgel haladhat,
hiszen csak igy tudja tartani a rendes menelid6L.

Ugyanennek az utasitasnak az 1130-as pontja 6vatos hala-
ddsra hivja fel a figyelmel. mégpedig annyira dvatosra, hogy
a jelentkez akadaly el6tt a vonat megallithaté legyen! Ha és
amennyiben a mozdonyszemélyzel a sajal érdekében erésen
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lecsokkentelt sebességgel halad, mi lesz a rendes menetidd-
vel, amellyel a szolgalattevs a koveté vonat indulasi idejét
kiszamolja? Mindeneselre érdekes kérdés.

Nem tudom észrevették-e az elébb. hogy a rendes menet-
id6 alkalmazisarol az 1984-ben életbe léptetett Forgalmi
utasitas 793-as, az ovatos haladasrol szolo pedig az onnan
05 oldal tavolsagra talalhato 1130-as pontja rendelkezell.
Amig 793-as az id6kozi kozlekedés lehetdségét taglalva a
rendes menetid6t - tehdt az ahhoz tartozé menetrendszer
sebesség alkalmazasil - velle alapul, addig az 1130-as a
LVonalok védelme, fedezése” cimii fejezet sorai kozotl meg-
bijva - sebességi korlat nélkiil ugyan - de Gvatos haladdsra
intett. A legnagyobb veszélyl azonban ennél a kivelési rend-
nél - amint azt mar emlitettem - az jelentette, hogy az id6k
folyaman a vonatokrol eltéint a népes személyzel, a kélezres
¢évekre a tehervonatok 1obbségén esak a mozdony vezeld ma-
radt, igy azulan a vonalok fedezése csak az ulasilas lapjain

lélezell, a valosagban abszolul Kivilelezheletlenné vall.

2008 utan a szabalyok alkotoi ezt belatvan, toroliék a ren-
delkezések koziil a vonalszemélyzel fedezési kilelezellségél.
Az érlekezés lehelellenségével azonban lovabbra is szamol-
lak, igy - mint elvi leheldség - megmaradt az id6kozi vo-
natkovetési rend. Itt egy betoldas miatt még inkabb érthe-
tetlenné, s6L horrorisztikussa vall a szabaly. A 15.5.3. pont
utolsé néhany soraban ugyanis ez volt olvashato: ...a moz-
donyvezeld ... csak olyan sebességgel - a tavolbalatas kor-
[atozottsaga esetén legfeljebb 40 km/6 sebességgel - halad-
hat, hogy a vonatot a jelentkez6 akadaly el6tt meg tudja
allitani.” Ugye értik? Kodben, visszajelentés nélkiil, legfeljebb

negyvennel!!! Hatborzongatd még a gondolat is.

Azutan egyszer csak - hila a vastti szabalyok alkotéinak
- elttint a forgalmi utasilishol ez a passzus is, amelyel nagy-
jabol harmineot éves aktiv mozdonyvezeldi palyalutasom
alatt sohasem tudtam értelmezni! De gyanitom, masok sem,
hiszen soha nem keriilt ra sor, hogy a gyakorlathan is Kipro-

balhassam. Szerencsére!

A bevezetGben emlitettem a nagymarosi balesetet. Ott
ugyan nem idékozben, hanem dllomastavolsagban kovelle
a személyvonal a Csardas expressz szerelvényél, mégis be-
estiszoll a hiba. Es ez a hiba - bar a masinisztara kenték az
egészel - az ulasilas rossz, ponlallan szovegére vezelheld

vissza.
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Ugyanis az akkori szabdly szerint, ha a térkozbiztosito
berendezés elromlott, a mozdonyvezetét értesiteni kellett,
hogy a hiba miatt allomastavolsaghan kozlekedik, arrol azon-
ban nem. hogy miképpen viszonyuljon a térkozjelzok jelzé-
si képéhez! Es itt volt a .nagy alverés”. Ugyanis, ha dllomés-
tavolsaghan koveti az elétte haladé vonatot. abban az esethen
elvileg csak akkor bocsdjthato a nyilt palyara, ha az elétte
haladd vonat mar beérkezett a kovetkezd allomasra és errdl
visszajelentést kapott a vonatot indité allomas. Ebbél pedig
az kovetkezik, hogy a kovetkezé allomds bejarati jelzoéig a
palyanak szabadnak kell lennie, ott vastti jarm( semmi szin
alatt sem tartézkodhat. De mit kezdjen a mozdony vezetdje
a Lérkozjelzok jelzési paranesaival? Hiszen allomastavolsagu
kovetési rend esetén ezek a jelz6k meddd hivatdsukat telje-
sitik esupdn, rdaddsul azt is rosszul, éppen azért kellett at-
Lérni a kovelési rend e régebbi formdjara. A térkozjelzé fel-
adata - azéta mar boviilt ugyan - akkoriban abban meriilt
ki, hogy tudalla a jarmi vezelGjével, miszerint a lérkoz sza-
bad-e vagy foglall. (A sinlorést most felejtsiik el, bar egy
ideig ezl is felsorakozlatta, mint elvi lehetéséget az F2-es.)
A targyalt esetben a mi mozdonyvezelénk Nagymaros és
Zebegény kozoll Ggy ilélte meg, hogy foglalt nem lehel a
palya, hiszen allomaslavolsagban kozlekedik, arrdl pedig
papirja van, hogy a lérkozrendszer rosszul miikadik. fgy
azlan teljesen ésszerti modon nem vette figyelembe a fehér
arbocu térkozjelz6 tovibbhaladast tilto jelzési képét. (Azért,
hogy haladni tudjon, a voros jelet is Kitorolte a vonathefolya-
sol6 berendezésral.)

Ha ugyanis figyelembe veszi a vonal térkozjelzdinek jelzé-
seit, akkor ugyanagy kell kozlekednie, mintha nem kapott
volna értesitést az allomdstavolsaga kozlekedésrdl, magyarul
rendkiviili médon meghosszabbitott menetidével. Emiatt
aztan az tiint neki logikusnak, a rendelkezést azért kapta,
hogy ne kelljen kilométereken at esigalassisaggal cammog-
nia. De sajnos visszajelentés nélkiil menesztették, a Csardas
expressz olt allt elétte a belathatatlan zebegényi kanyarban.
Nem volt esélye, meghalt. A balesetért 6t hibaztattak, mert
mar nem tudott védekezni. A YouTube csalornin meglekint-
hel a balesetet magyarazo film. Abban az okok kozolt sze-
repel minden, hogy ki rendelhette volna el az dlloméstavol-
sagh vonatkovelést, ki, mikor és hogyan vigla el a kdbell,
csak a leglontosabbal hagylak ki. AzL, hogy a személyvonal
mozdonyvezeljél cstinyan megléveszlellék. Ha feltamasz-
Llani mar nem lehel, legalabb a becsiiletél kellene visszaad-

ni! (Csak zardjelben e témahoz kapesolom, hogy engem nem
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sokkal a marosi esel el6Lt azért probalt meg egy magas ran-

g1 vasuli vezeld (nomina sunt odiosa) meghiintetletni, mert
egy hasonld esetben figyelembe vetlem a voros érkozjelzo-
ket, emiatl egy prominens vonatunk, az EC24-es jelentés
késésl szenvedell. Az eseményekel kivelden lermészelesen
be tudtam bizonyilani az igazam, de ebbdl is latszik, hogy
mekkora kuszasag uralkodoll a vezeldink [ejében e Léren,
ami persze nem az 6 hibajuk volt, hanem a kelléen at nem

gondolt pontatlan szabdlyzasé.)

Mindenesetre nem sokkal a nagymarosi baleset utan oda-
biggyesztettek egy betoldast az F2-es utasitds .. Koveld vonat
inditdsa térkozi kozlekedésre berendezett palyan allomasta-
volsdghan™ c¢imii fejezelének végére, amely igy hangzik:
Llerkozi kozlekedésre berendezett palyan az dllomastavol-
sagi kovetési rendre torténd atallas esetén az elsé vonat
allomastavolsagban csak akkor indithatd, ha az utolso tér-
kozi kovetési rendben kozlekedd vonat beérkezett a kovet-
kezd dllomasra és a vonatrél a mogottes allomasra visszaje-

lentést adtak.”

Azéta a meghibasodott onm{ikod6 térkozrendszer miatt
allomastavolsag kozlekedésre kényszeritett vonatokat sza-
balyzo rendelkezés tobbszor is modosult. A napjainkban
alkalmazott szabaly mar leljesen egyértelmii és biztonsdgos,
bar alkalmazasa jelentds késéseket okozoja lehet.

No de menjiink tovabb és vegyiink goresé ald egy masik
érdekes szabalyl, amelynek ugyancsak volt értelme a régmult
id6ben, de mar a hetvenes években raszorull volna a modo-

silasra!

52 Mozdonypezetok Lapja

SZAKMAI KITEKINTES

7

Amiota vilag a vilag, szinte axiomanak
szamit, hogy a mozdonyvezetdt fel kell
hatalmazni az induldsra. A valésagban
nem Ggy van, mint a Volt egyszer egy
vadnyugat ¢imd filmben, amelyben Mor-
ton, az érzések nélkiili tizletember vagy
Frank, a kegyetlen gyilkos csak gondolt
egyel, jelt adott valami csengézsinor meg-
hizasaval és a vonat mar robogott is
veltik. Nem bizony, hisz egy vonat elindi-
tasa eldtt informdciokat kell szerezni a
palyarol, amelyen at a szerelvényiinket
kozlekedtletni akarjuk. Tudnunk kell,
hogy szabad-e, nem jon-e egy ellenvonat
szembe, egyszoval mindent, ami a biz-
lonsdgos menethez sziikségeltelik. Ezen informéaciok birto-
kosa obbnyire a forgalmi szolgalattevd, kozte és a mozdony-
vezelé kozolli lovabbildja pedig hosszi-hossza id6n at a
vonalvezeld voll. (Napjainkra a vonalvezeld ell(int a kozle-
kedd szerelvényekrél, a menethez sziikséges informaciok a
mozdonyvezeldhoz a lechnika altal biztlosiloll csalornikon
kereszLiil julnak el.)

Nem véletlen lehdl, hogy a vonalok elinditasat szabalyzo
rendelkezések {6 helyet foglaltak el az utasitas lapjain és a
végrehajto szolgalat dolgozoinak tudataban. E szabaly alap-
ja kisebb nagyobb eltérésekkel hosszu idén at igy szolt. (Most
a példa kedvéért az 1967-161 75-ig érvényes ulasilas 1117-es

pontjat ragadom ki a szabaly bemutatasara.)

-A mozdonyvezetdt allomdson az induldsra, illetéleg az
dthaladdsra, mds szolgalati helyen. tovabba a nyilt palyan
pedig az induldsra fel kell hatalmazni.”

Kzen alapszabdly utan pontosan meghatarozasra keriil,
hogy ki, mikor, milyen formaban, milyen szolgalati jelvényt
viselve hatalmazhatja fel a mozdonyvezetét a vonat megin-
ditdsdra. A parancs tiszta, egyértelmt, konnyen értelmez-

hetd, minden koriilmények kozott végrehajthato. Volt.

Mertitt is bekavarl a technikai fejlédés. A hetvenes évek
kozepén ugyanis egy 4j fogalommal ismerkedett meg a va-
sulas kozosség. A GSM fogalmaval, amely azl jelentelle és
jelenti ma is, hogy a vonal csak mozdonyvezeldvel kozlekedik.
A vonalvezeldk, a vonatok egykori kapitanyai lassan kikop-
lak a vasatrol. A felhatalmazasrol szolo passzus azonban
nem villozoll. Emlékeznek még ra? Az alapszabdly érlelmé-
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ben a nyilt palyan megindulni késziilé vonatot is fel kell
hatalmazni az inditasra!

Ha a nyilt vonalon a vonat nem tovibbhaladast meglilto
jelzés miatt allt meg - mondjuk leoldott az éberségi beren-
dezés és emiatt kényszerfékezés kovetkezell be - papirforma
szerint a vonatvezetének kellett felhatalmazni a mozdony-
vezelGl a szerelvény Gjboli meginditasara, mégpedig él6sz6-
val, sapkdjan voros szalagot viselve. Ez igy volt leirva, vitd-
nak, megjegyzésnek helye nem lehetett. Igen am, de CSM
kozlekedés eselén ninesen vonalvezeld, tlehat nem volt, aki
felhatalmazza a vonalol, mégpedig ¢éloszoval, a sapkdja koriil
voros szalaggal. Ebbdl adodoan aztan jé harmine éven at,
szinle minden szolgdlatban, esetenként akar tobbszor is
megszegliik az ulasitast, hiszen senki nem maradt vonatdval
kint a nyilt vonalon élészavas menesztésre varva. Most per-
sze mondhatndk, hogy ez igazan Kicsiség, de ha van az uta-
sitasnak egyellen pontja is, amely betarthatatlan, akkor
barki, barmikor ramondhalja egy masik, esetleg nehezen
végrehajthalo vagy nem konnyen érlelmezheld szabalyara,
hogy az rossz, ezérl figyelmen kiviil hagyja, magyarul lazul
a fegyelem. A laza fegyelem pedig egyenl a balesetveszéllyel,

ezérl a vastlon nemkivanalos jelenség.

Szerencsére 2008 utan ez a passzus is modosult, igy most
mar a nyilt vonalon a nem tovabbhaladdst Lilto jelzd miatt
megallt vonatok felhatalmazas nélkiil is folytathatjak ttjukat.
Ezzel e téren helyredllt a rend.

Persze még nines vége a furcsasigoknak. ime a kivetkezo!

1967-ig a MAV halozalan a (Gjelzok a kozlekedés irdnyat
jeleziék, a jelzok altal fedezett pontokon alkalmazandoé se-
bességet a mozdonyvezetdk a vonalismeretiikbdl tudtak.
1967 nyaran aztan nagyot fordult a vilag, ettdl kezdve a jelzék
nem a haladds iranyat, hanem a jelzé mellett alkalmazando
sebességet mutattak. Mondanom sem kell, az dtmenet nem
ment konnyen. Nemesak a végrehajto szolgdlat munkatar-
sainal okozott zavart, de az utasitisok szerkesztéi is nechezen
birkoztak meg az atallassal. Megprobalom e sommas kije-
lentésemet egy példaval illusztralni.

Az 1967 utani jelzési utasitias mar a jelz6k mellett alkal-
mazando sebességrdl irt, bar még ottmaradt a vizszintes
fehér lampasor, amely egyfajla iranyjelz6 szerepel W6IL6LL be,
hiszen a helylelen vaganyra val kihaladast jelezte. A vegy-
tiszta kép 1975-re alakult ki. Az akkor élethe léptetett Jelzé-
si Ulasilas VII. fejezelében a Fény [Gjelzdk és eldjelzék ¢im
alatt a 110. pontban a_kovetkezdket olvashattuk:
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A tovibbhaladast engedélyezd jelzések azt jelzik, hogy a
vonat eleje milyen sebességgel érkezhet a jelzéhoz, ugyan-
akkor azt is, hogy milyen sebességgel haladhat tovabb a

jelz6 utan kovetkezé valtokon és végiil azt is, hogy milyen

sebességgel érkezhel a kovetkez6 jelz6hoz. A tovabbhaladast
engedélyezd jelzok tehdt jelzik az érkezési és tovabbhalada-
si sebességet, ugyanakkor elGjelzést adnak a kivetkezd jelzon

varhato jelzésre, de nem utalnak a kozlekedés iranyara...”

iz a dolog lényege: Nem utalnak a kozlekedés iranyéra!

Miutan ezt ilyen egyértelmten és egyszeriien megfogal-
mazla a Jelzési Ulasilas, teljességgel érthetetlen, hogy a
Forgalmi Utasitds a .Bejarati irdny” cimszo alatt olvashat6
rendelkezése ennek homlokegyenest ellentmond. Ugyanis
évlizedeken keresztiil - nagyjabol negyven éven at - a fent

emlitetl szabaly igy szolt:

»A vonatok személyzetél értesiteni kell arrél, hogy a szol-
galali helyen egyenes vagy Kilérd iranyba fognak behaladni,
a mozdonyvezeld a vonal behaladasi sebességél ennek meg-
felelden koleles szabalyozni. Az érlesilés ... bizlosiloll szol-
galati helyre bejard vonatnal a bejarali jelz6n kapoll jelzés-
sel torténik.”

iz a passzus - annak ellenére, hogy a jelzési utasitds le-
szogezle, hogy a fényjelzék nem jelzik a haladas iranyat -
nagyon sokdig ott lapult az 2-es Utasitasban, az idék sordn
csak a rendelkezés szama véltozott. (1967-ben 1190; 1984-ben
964: stb.)

A korrekeio a 2008 utani Forgalmi Utasitasig varatott ma-
gara. Akkor végre a .Bejarati irany” cim( szabdly szinkron-
ba keriilt a Jelzési Utasitassal. Minddssze 40 ével kellett erre
varnunk.

Cikkem végén azt hiszem, meg kell emlitenem Nagy Lisz-
16 nevél, aki sokal telt és tesz annak érdekében, hogy a ne-
hezen értelmezhetd vagy végrehajthatatlan, olykor-olykor
veszélyekel is rejlé passzusok elliinjenek az ulasitasainkbol.
() mondta egy alkalommal, amikor az id6kizi kozlekedésrol
beszélgeltiink: ,Ia a 21. szizadban, a mobiltelefonok és az

3

internet viligaban az értekezés lehetetlenné vilik, akkor

inkabb ne jarjanak a vonatok!”

Ezzel mdra be is fejezem. Remélem, senkil nem untattam
talzottan! Persze e témakorben volna még mil mesélnem,
de egyelére érjék be ennyivel!

Moricz Zsigmond
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COVID HIREK

Nem kﬁtelezﬁ
a Covid-oltas

a vasuli tarsasagoknal

A Kormdny 598/2021. (X. 28.) rendelete bizlositja a cégek és vallalkozdsok jogdl
arra, hogy a munkavégzés felléleleként eldirjak a SARS-CoV-2 koronavirus elleni
véddbollas felvételél a foglalkozlalollak szamdra, ha ezl sziikségesnek ldljak az
oll dolgozok bizlonsdga érdekében.
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z a rendelet vonatkozik a

kozfeladatokat ellato val-

lalkozdsokra, lehal a vas-
ttiizemel fenntlarlo cégekre, Lar-
sasagokra is, azaz a rendelel
ebben a korben nem kotelezjvé
tette, hanem lehetéségként bizto-
sitja a vasttvallalatok részére a
kotelezo véddoltast a foglalkozta-
tas feltételeként.

A MAV-esoportra vonatkozoan
érdekegyezteld landces iilésén Lor-
tént egyeztetés a Munkaltato és a
Szakszervezetek kozott az
598/2021 rendelet alkalmazhato-
sagdval kapcesolatban. 2021. no-
vember 5-én Megallapodas sziile-
tett arrol, hogy a MAV Zrt-nél és

a konszoliddcios korébe bevont gazdasagi tarsasagokndl nem rendelik el kotele-

zoen a védooltast. Ezzel a legnagyobb vasutas munkaltato csatlakozotl a mar

ugyanilyen allaspontra helyezkedett GySEV Zrt-hez, Rail Cargo Hungaria Zrl-hez

¢s MMV Magyar Maganvasut Zri-hez. 2021. november 30-ig djra volt leheléség

a védellségi igazolvanyok bemultatdsdra, ezzel azok is szerezhetnek két nap sza-

badsagot 2022-re, akik az elsé, juniusi hatarid6ig még nem oltattak be magukat.

A Mozdonyvezeldk Szakszervezele hangsilyozza az ollds sziikségességél, a

kotelezd oltas felvételét azonban nem tamogalja.
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Utasokkal a

fedélzeten elindult
a tram-traimn

Az 50 ezer kiloméleres proba leljesitése uldn a lram-train az el6irt vizsgalalokal.

Ve

lipusteszlekel kivelden november 29-én megkezdle utasforgalmi probaiizemél,
amikor mar menelrendszerinli Rizlekedésben vizsgazik.

I

z utasforgalmi proba ideje alatt a hatosag
80 km/h-as sebességet engedélyezell, amely
sordn a jarmi gyartéja minden az

utasforgalombol, a palya adottsagaibol és egyéb
osszelevokbal fellépé hatast vizsgal és a jarmi

megfeleld beallitisaval kezel, hogy a szerelvények a
legkomfortosabb utazast tudjak biztositani az
utazokozonségnek. Amennyiben a jarmtvek
kozlekedése soran barmilyen technikai-mtiszaki
probléma, meghibasodas adédik. azt a gyarté Stadler
magyarorszagi mérnokesapata az érvényes szerzodés
keretében haladéktalanul, a nap 24 6rdjaban elvégzi.
Utasforgalmi probatizembe csak és Kizardlag olyan
jarmtvek keriilhetnek, amelyek biztonsdgosak és a
sziikséges hatosagi engedéllyel rendelkeznek.

Meglortént a MAV-START Kollektiv Szerzédésének
modosilisa, a Mozdonyvezeldk Szakszervezele
kozremikodésével a felek meghataroztak a
technoldgiai normaiddékel.

Mosz/mavesoport.hu
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A MOSZ tagsag
elonyei

LEPJ BE HOZZANK!

JAR NEKED!

www.mosz.co.hu
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